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PRESENTACIÓ
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Com sabem, el punt més feble de la nostra economia és el monocultiu turístic, ja que és el 
motor d'un tipus de creixement insostenible. Des de principis de segle a Mallorca 
l'economia turística ha anat creixent, amb aturades per crisis internacionals. El geògraf 
Bartomeu Barceló els anys 70 ens deia que del 1931 al 1935 el turisme va fer una gran 
pujada, doblant el nombre de turistes i triplicant el nombre de creueristes. Després va 
venir la guerra civil i la Segona Guerra Mundial i el turisme es va aturar fins a finals del 40.

Al principi, el gran creixement de places hoteleres generava increments rellevants del PIB, 
així com un gran corrent de població immigrant, atreta pel bon comportament del mercat 
laboral i per l'accessibilitat a l'habitatge. Als anys 70 amb la primera crisi, moviments socials 
i sindicals varen començar a criticar els problemes del creixement urbanístic i de la 
necessitat de canviar el model productiu. Això no es va fer i vàrem continuar creixent fins 
ara, amb grans impactes mediambientals, amb la massificació de platges, carreteres, 
centres antics i una gran especulació immobiliària que ha deixat el mercat de l'habitatge 
fora de les possibilitats d'accedir-hi de la majoria de mallorquins.

La darrera crisi, la de la pandèmia de la COVID, va suposar una reflexió col·lectiva 
important i l'elaboració detallada de propostes. La idea de la necessitat d'una transició del 
model productiu actual cap a un divers, sostenible i just, va ser una idea que es va 
estendre. Per avaluar la situació actual ja no ens serveix una mirada que posi l'accent en el 
creixement de l'economia i de l'activitat en general, sinó la trajectòria del creixement o del 
decreixement.

Una vegada passada el més dur de la crisi, hem començat a sortir d'ella amb pocs canvis 
respecte de les anteriors, intensificant el tràfic aeri i marítim, amb més massificació i més 
impactes mediambientals. També amb una situació nova: suport europeu amb fons 
econòmics per impulsar les transicions digital, energètica i de resiliència. Per tant, una gran 
oportunitat per impulsar una transició que ens faci mirar el futur amb optimisme 
fonamentat amb dades.

Per fer un seguiment del gran canvi el qual estem obligats a fer, llançàrem fa uns mesos el 
projecte del Fòrum d'Observatori de les Transicions, en dos àmbits d'investigació 
complementaris. Un primer consisteix a veure les propostes i les iniciatives que es fan a 
Mallorca fan per transicionar cap a un altre model productiu, tant des del punt de vista 
econòmic, com mediambiental i social. Un segon, que ara veu la llum per primera vegada, 
tracta d'establir un sistema d'indicadors per fer una avaluació més objectiva i quantitativa 
respecte a l'evolució de temes claus en aquestes transicions, per intentar concloure si 
estem transicionant cap a un altre model econòmic o repetim els cicles anteriors.



Per avaluar la situació actual ja no ens serveix una mirada que posi l'accent en el 
creixement - o no- de l'economia i de l'activitat en general. Per fer un seguiment del gran 
canvi en el qual estem obligats a participar, en el Fòrum llançàrem fa uns mesos el projecte 
d'Observat or i de les Transicions. Utilitzam la paraula "observatori" com a sinònim 
d'investigació en dos àmbits complementaris. Un primer consisteix a analitzar i recollir les 
propostes i les iniciatives que es fan a Mallorca  per transicionar cap a una altre model 
productiu, tant des del punt de vista econòmic, com mediambiental i social. Aquesta tasca 
ha resultat en la recent publicació del llibre «El fut ur  que volem ». Un segon, que ara veu 
la llum, busca l'establiment d'un sist em a d'indicadors per fer una avaluació més objectiva 
i quantitativa respecte a l'evolució de t em es claus en aquestes transicions,  així com per 
intentar determinar si estem transicionant cap a un model productiu diferent, més 
sostenible, o repetim els cicles anteriors.

El nostre enfocament sobre l'avaluació que cal fer, no és el mateix que el que s'usa 
comunament per avaluar la marxa de l'economia, consistent en saber si hi ha creixement 
econòmic, o pel contrari ens trobem en una situació d'estancament o recessió. El que ens 
interessa a nosaltres és saber si h i ha t ransició o no. De la mateixa forma, nosaltres no 
busquem -ni podem - analitzar tots els indicadors existents en els diferents observatoris, 
sinó només aquells que són més adients per veure si hi ha transició en els temes que 
preocupen a la ciutadania.

En la pr im era par t  que  presentàrem sobre la t ransició social , consideram que l'objectiu 
general prioritari és fer més forta i resilient la ciutadania de Mallorca. Hem observat que 
l'excessiva dependència del mercat turístic crea un mercat laboral fràgil i que la pobresa 
extrema és encara molt important, sobretot per a les persones majors que necessiten més 
protecció social. Per un altre costat, dècades d'inhibició pública per a la creació d'habitatge 
social, la creixent compra d'habitatges per estrangers i l'augment exponencial del turisme 
de lloguer vacacional, han fet pujar els preus de compra i de lloguer de tal manera que fan 
inaccessible el dret a l'habitatge per una gran majoria de la ciutadania. Aquests temes 
seran els que començàrem a avaluar en la primera anàlisi.

A aquesta segona par t  analitzam la t ransició am bient al , tractam sobretot la transició 
energètica, però també, i especialment en una comunitat illenca com la nostra, la transició 
cap a una mar sostenible. Així mateix, el transport exterior i interior és un dels altres 
aspectes de la transició ambiental que hem volgut analitzar.

Finalment, la t ercera par t , tractarà sobre la t ransició econòm ica, que per nosaltres 
significa anar virant cap a un model productiu més equilibrat, en el que els altres sectors 
econòmics guanyen pes respecte al sector turístic. Per això ens interessa veure el 
comportament dels sectors minoritaris, especialment el sector agroalimentari, respecte al 
turisme. També volem un govern amb major capacitat d'intervenció en el mercat, de 
manera que cal solucionar l'excés d'endeutament i el baix finançament del Govern de 
l'Estat, entre altres temes.
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CAP A UN SISTEM A D' INDICADORS
PER AVALUAR LES TRANSICIONS



Realitzar un bon sistema d'indicadors duu temps, feina i recursos. Nosaltres ho fem d'una 
manera experimental i pionera, esperant que l'administració i altres entitats s'afegeixin i 
sumin els seus esforços en la construcció d'un sistema més ample, útil i valuós, essent 
aquesta iniciativa el primer pas cap a una metodologia col·lectiva i robusta d'avaluació de 
com encarem els reptes més rellevants de la nostra comunitat.

Dinàm ica dels indicadors de t ransició ecològica

Per interpretar l?evolució  dels indicadors podem parlar de quatre dinàmiques diferents: 
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1. Transició no in iciada 

És un escenari en que no hi ha una línia estratègica determinada o clara, però existeix una 
sèrie històrica de dades que preocupen socialment. 

Per exemple el creixement de la població o la immigració. Creix any rere any, però no hi ha un objectiu estratègic 
de gestionar un límit.

2. Transició in iciada 

Escenari positiu d'un o més indicadors que estan en línia amb un o diversos objectius 
estratègics de la transició.

Per exemple apostar per les renovables i amb indicadors com "energia renovable instal·lada". També l'estratègia de 
consumir menys energia elèctrica, amb indicadors com el consum d'energia elèctrica anual.

3. Est ancam ent

Escenari estancat o amb molt poca progressivitat d'un o més indicadors que estan en línia 
amb un o diversos objectius estratègic de transició.

Per exemple el de la transició econòmica d'un monocultiu turístic a una economia més diversa, amb indicadors 
com "augment de treballadors d'agricultura".

4. Ret rocés

Escenari negatiu d'un o més indicadors que havien començat positivament la transició i ara 
dona resultats negatius, contraris a la transició, és a dir, han retrocedit. 

Per exemple l'ús de bus i trens està en augment, sobretot gràcies a la gratuïtat, però pot-ser que quan es torni a 
pagar (si passa) el nombre d'usuaris pot retrocedir.
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Tem es clau per  avaluar  les t ransicions

Dins cadascun de les tres grans línies de transició hi ha molts temes rellevants. Nosaltres 
no els volem analitzar tots sinó aquells que hi ha més preocupació ciutadana.

1. La t ransició social  consisteix a fer més forta la comunitat de ciutadans de Mallorca. 
Hem vist que l'excessiva dependència del mercat turístic crea un mercat laboral fràgil, que 
la pobresa extrema és encara molt important i que les persones majors necessiten més 
protecció social.

Dècades d'inhibició pública per la creació d'habitatge social i la creixent compra 
d'habitatges per estrangers, han fet pujar els peus de compra i de lloguer que fan 
inaccessible el dret a l'habitatge per una gran majoria de mallorquins. Aquests temes seran 
els que començarem a avaluar en aquesta primera anàlisi.

2. La t ransició am bient al  és sobretot transició energètica, però en el cas de la nostra 
geografia illenca ens obliga a considerar la transició cap a una mar sostenible com un tema 
cabdal. Pel mateix motiu el transport exterior i interior és un dels altres aspectes de la 
transició ambiental que hem volgut analitzar.

3. La t ransició econòm ica significa anar canviant cap a un model productiu més 
equilibrat, en el que els altres sectors econòmics guanyen pes respecte del sector turístic. 
Per això ens interessa veure el comportament dels dos sectors, el més gran i el més petit. 
També volem un govern amb major capacitat d'inversió i d'intervenció en el mercat, de 
manera que ens preocupa l'excés d'endeutament i el baix finançament del Govern de 
l'Estat.

Realitzar un bon sistema d'indicadors implica temps, feina i recursos. Nosaltres ho fem 
d'una manera experimental, esperant que administració i altres entitats s'afegeixin i sumin 
els seus esforços en la construcció d'un sistema útil i valuós. Indicadors específics per 
avaluar si la transició econòmica, mediambiental i social és dur a terme no existeixen com 
a tals, per tant, es tracta de seleccionar d'entre tots els que tenim, aquells que ens 
serveixen per mesurar si hi ha canvi i si aquest canvi significa una trajectòria cap a una 
altra situació desitjada. Esperem que aquesta iniciativa sigui el primer pas cap a una 
metodologia robusta d'avaluar l'evolució dels reptes més rellevants de la nostra comunitat.
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El desenvolupament del t ur ism e de m asses a les Illes Balears ha dut associat un ús 
excessiu dels recursos naturals, així com una manca d'atenció a la conservació i millora de 
l'entorn (Payeras, 2003). 

El m edi m ar í es troba especialment afectat, donada la dependència de les illes dels 
recursos marins i al fet que el model turístic es trobi enfocat cap al mar. 

L'impacte ambiental a les Balears es tradueix entre d'altres en la dest rucció del paisat ge, 
degradació dels ecosist em es i afect ació de la biodiversit at . 

De la mateixa forma, la seva dependència del sect or  t ur íst ic com a principal motor de la 
seva economia, també posa les Illes en una situació de vulnerabilitat davant d'aquests 
impactes. 

Així doncs, les Illes Balears han de crear models de gestió no només dels impactes 
ambientals compartits a tota la conca Mediterrània, sinó també de les problemàtiques 
provocades pel model econòmic local.

INTRODUCCIÓ GENERAL



1. LA TRANSICIÓ EN M OBILITAT

La m obil i t at  sost enible s'ha convertit en una preocupació compartida per la majoria de ciutats 
i territoris, sobretot europeus, que pretenen sensibilitzar la població de la importància que 
suposa l'adopció de mesures que responguin al desafiament que planteja el desenvolupament 
territorial. 

Per a això, s'ha començat a apostar per una major qualitat en el t ranspor t  públic, per la 
promoció de les m odalit at s de t ranspor t  no m ot or it zades i, en definitiva, per la utilització 
d'allò més eficient des d'una perspectiva energètica i mediambiental, subscrivint polítiques que 
potenciïn l'ús d'aquestes modalitats.

Un model de mobilitat que s'orienti cap als t res vessant s de la sost enibil i t at , és a dir, que 
sigui sostenible econòmicament, que minimitza l'impacte en el medi ambient i que ajudi a la 
integració i equilibri social és la garantia d'aconseguir una ciutat més competitiva, més humana, 
més habitable. La transversalitat a què ens obliga el nostre territori s'ha d'estendre també als 
dos vessants intrínsecs a la mobilitat illenca: externa i interna.

Pel que fa a la m obil i t at  ext erna, podem afirmar que està totalment condicionada pel 
fenomen turístic. Amb les infraestructures portuàries i aeroportuàries al límit de la seva 
capacitat, tenim sobre la taula els projectes d'ampliació de la terminal de Son Sant Joan, per una 
banda, i del port comercial de Palma, per l'altra, obres que incrementaran la relació vols/hora la 
superfície d'aparcament i el nombre de passatgers regulars i de creuers.

Quant a la m obil i t at  int erna, la gratuïtat durant el 2023 del transport públic i l'anunci del 
tramvia Palma-Aeroport són dues iniciatives que sens dubte impulsen la consciència de la 
necessitat d'un bon transport públic que competeixi amb l'ús del cotxe privat.
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Mobil i t at  ext erna

Mobilitat  
Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a Dades 2019 Dades 2022
Diferència 
2019-2022

Aeroport - 
Palma

Disminució
Passatgers 

totals
Mensual AENA

Creixement 
turisme

29.721.142 28.573.364 -1.147.778

Creuers Disminució Núm. creuers Mensual
Autoritat 

Portuària de 
Balears

Crisi 
econòmica

596 496 -100

Creueristes Disminució
Núm. de 

passatgers
Mensual

Autoritat 
Portuària de 

Balears

Canvi en la 
demanda

2.220.132 1.302.579 -917.553

Línia 
regular

Disminució
Núm. de 

passatgers
Mensual

Autoritat 
Portuària de 

Balears

Encariment 
vols

1.089.000 1.269.169 180.169

Quadre  1. Passatgers arribats per mar i terra. 

 
Comparant les dades de 2019 i 2022, s'observa una lleugera tendència a la baixa de 
l'arribada de passatgers, tant per via aèria com marítima, amb excepció de les línies regulars. 
Aquestes xifres, però, poden estar fortament condicionades per diferents factors, d'entre els 
quals destacaria la crisi sanitària i l'encariment dels combustibles (i, en conseqüència, dels 
passatges). Així i tot, els resultats demostren una tendència clara d'assolir els nivells de 
turisme prepandèmic, allunyada de les veus que, a mitjans de 2020, demanaven un 
decreixement de visitants per motius ambientals, socials i, indirectament, econòmics, per a 
una diversificació del model.

Pel que fa a el t rànsit  m ar ít im  de forma específica, l'increment de passatgers en línies 
regulars podria significar una tendència a l'alça del turisme nacional i interilles, motivada 
pels aspectes ja esmentats i per la variabilitat de restriccions associades a la COVID-19 en 
països estrangers. Així mateix, la disminució del nombre de creuers i creueristes podria tenir 
certa relació amb les limitacions establertes pel Govern a finals de 2021, que estableixen un 
màxim de tres bucs diaris, dels que solament un pot superar les 5.000 places. Tanmateix, 
sabem que el sector de creuers no s'ha recuperat de la crisi soferta el 2020, aspecte que 
també afecta directament al nombre de bucs i passatgers en trànsit.

Resumint podem dir que la mobilitat externa ha baixat aquests anys per impactes de la 
pandèmia i que segurament l'any 2023 tornarà a assolir els nivells del 2019 o sobrepassar-lo.



Mobil i t at  int erna

Nom bre de cot xes i nom bre per  cada 1.000 habit ant s

Tot i que l'índex de motorització de 2021 (darrer any amb registre de dades) és lleugerament 
inferior al de 2019, el nombre de cotxes a Mallorca augmenta i el nombre de cotxes per cada 
1.000 habitants continua essent molt elevat. Tant, que segons l'estadística de l'Eurostat (2020), 
les Illes Balears són la comunitat espanyola amb major taxa de motorització amb 0,6 cotxes per 
habitant, la qual la situa en el lloc 87 en l'àmbit europeu.

Cot xes elèct r ics, de gasolina i gasoil

Una bona notícia és que els cotxes elèctrics pugen mentre els de gasolina i dièsel baixen, 
encara que la dinàmica és massa lenta.

Quadre  2. Mobilitat interna.
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Mobilitat
Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a Dades 2019 Dades 2022
Comparat iva 
2019-2022

Nombre de 
cotxes

Disminució
Núm. de cotxes 

a Mallorca
Anual Ibestat

Mobilitat 
alternativa

578.231 586.960 8.729

Cotxes per 
habitant

Disminució

Núm. turismes 
per mil 

habitants 
Mallorca

Anual Ibestat
Més 

transport 
públic

645 641 -4

% Cotxes 
elèctrics

Augment

% de cotxes 
electrics 

respecte a 
altres 

matriculats a les 
IB

Mensual Ibestat
Mobilitat 

alternativa
0,90% 6,96% 6,06%

Cotxes 
gasolina y 

gasoil
Disminució

Núm. de cotxes 
gasoil i gasolina 
matriculats a les 

IB

Mensual Ibestat
Mobilitat 

alternativa
26.904 14.519 -12.385

Ús de bus Augment
Núm. viatgers 

bus Palma
Anual INE Més serveis 42.819.000 36.101.000 -6.718.000

Ús del 
metro

Augment
Núm. viatgers 
metro Palma

Anual INE Més serveis 1.173.000 3.1.342.000 169.000

Càrrega via 
de cintura

Disminució
Intensitat 

mitjana diària 
de vehicles

Anual
Consell 
Insular

Menys 
cotxes

191.692 177.015 -14.677

Congestió 
de 

carreteres
Disminució

Percentatge de 
vies 

congestionades
Anual

Tomtom 
tràfic index

Menys 
cotxes

24%
26% 

(dades 2021)
0,02

Embussos Disminució

Mitjana de 
temps diari en 

embussos per a 
trajectes de 10 

km

Anual
Tomtom 

tràfic index
Menys 
cotxes

14 minuts 
(129 hores 

anuals)
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Ús del bus i m et ro a Palm a

El 2019 el bus a Palma va sumar, 42.819 mentre que el 2022 varen disminuir fins als 36.101.000 
passatgers, segons les estadístiques de l'INE. En canvi, el metro de la UIB va tenir 1.173.000 el 
2019 i va augmentar fins als 1.342.000 el 2022. Segurament els valors d'aquest any seran més 
positius a causa de la gratuïtat d'aquest mitjà de transport

Càrrega de la via de cint ura

Les dades del 2022 reflecteixen un lleuger descens de la intensitat mitjana diària de vehicles a 
la via de cintura, ja que hi ha una relació directa entre els cotxes arribats al port, el nombre de 
passatgers de l'aeroport i els nivells de tràfic a la via de cintura (en cotxes/dia), la qual cosa 
evidencia una correspondència directa entre la mobilitat interna i externa i deixa palesa la 
influència que tenen els cotxes de lloguer sobre les estadístiques de mobilitat (veure Figura 1).

Congest ió de vehicles

Un altre aspecte clau a considerar per determinar si hi ha o no transició en l'àmbit de la 
mobilitat és la congestió de vehicles, reflectida en el temps invertit en embussaments de 
trànsit. De les dades del TomTom Traffic Index se n'extreu que l'any 2021, Palma era la segona 
ciutat amb més embussos de tot el país i que els conductors de Ciutat passaven una mitjana 
del 26% del temps en congestions durant cada trajecte -59 hores anuals-, només superats, en 
ambdós casos, per Barcelona.

Pel que fa al temps invertit en embussaments, Palma es col·loca en el lloc 10 del rànquing, amb 
una mitjana de 14 minuts en desplaçaments de 10 km, el que suposa un total anual de 129 
hores.

Les dades de 2022 mostren també el cost anual de conduir en hora punta a Palma, tant a 
escala econòmica, com ambiental. Així, s'extreu que en el darrer any, s'han invertit 129 hores a 
conduir en hora punta (43 d'elles derivades directament embussaments), el que suposa unes 
emissions de 848 kg de CO? i una despesa econòmica de 654 euros.

2018 2019 2020 2021 2022
Diferència 
2022-2019

Cotxes regulars 
port  de Palma 253.257 259.399 196.301 212.915 237.811 -21.588

Passatgers 
aeroport  de 

Palma
29.081.446 29.721.123 6.108.514 27.637.037 28.573.364 -1.147.759

Tràfic a la via 
de cintura 

(mit jana anual 
cotxes/dia)

189.775 191.692 No hi ha dades 169.350 177.015 -14.677

Figura 1. Relació entre transport de passatgers i saturació circulatòria (font: Elaboració pròpia a partir de dades de 
Ports de Balears, AENA i Consell de Mallorca)



Pel que fa a la mobilitat externa, malgrat que els resultats dels passatgers de ports i aeroport 
són descendents respecte al 2019 pensam que són deguts a la pandèmia i aquest any 
segurament s'augmenten les xifres del 2019 i veurem que en realitat no hi ha hagut transició.

I respecte a la mobilitat interna veiem que la transició és molt tímida, ja que augmenta el parc 
automobilístic i el nombre de cotxes elèctrics no acaba d'enlairar com s'esperava. Augmenta lis 
del metro, però no del bus, disminueix la via de cintura, però potser aquest any tornarem a 
xifres del 2019.

Podr íem  dir  que t ot  plegat  ens indica una t ransició m olt  m oderada.

Figura 2. Ranking de congestió de tràfic 2021 (font: TomTom Traffic Index)

Resum  d'aquest  apar t at : Hi ha t ransició?
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2. LA TRANSICIÓ ENERGÈTICA

El canvi climàtic ens obliga de forma ineludible a abordar el repte majúscul de modificar el 
nostre sistema energètic actual, que és, juntament amb el sector del transport, responsable de 
la major part d'emissions de gasos amb efecte d'hivernacle (GEH). Per aconseguir aquesta

transformació, necessitem una autèntica revolució energètica que no només modificarà la 
nostra relació amb l'energia, sinó també els nostres hàbits. A més, aquesta transició energètica 
requereix la complicitat i la participació de tota la societat.

L'objectiu d'assolir un model energètic sobirà és igualment important, ja que això ajudaria a 
reduir la dependència de Mallorca de les fonts d'energia externes, permetent-nos ser més 
autosuficients en matèria energètica, i responsables tant de la generació com del consum 
d'energia.

Avaluar l'estat de la transició energètica és crucial per entendre els impactes de l'actual full de 
ruta cap a una societat descarbonitzada. Aquesta avaluació no només ens proporciona una 
imatge clara del progrés realitzat fins al moment, sinó que també ens ajuda a identificar les 
àrees crítiques que requereixen atenció immediata per assegurar una transició efectiva.

Per aconseguir una transició energètica exitosa, és crucial que s'adoptin mesures efectives per 
aconseguir una reducció considerable de les emissions de gasos d'efecte hivernacle, així com 
per assegurar la sostenibilitat a llarg termini del sistema energètic. Això inclou l'adopció de 
fonts d'energia renovable i la promoció d'un ús més eficient de l'energia.

A més a més, és important avaluar els efectes socials i econòmics de la transició energètica. 
Això inclou la identificació i abordatge dels desavantatges potencials per a les comunitats i els 
ecosistemes que puguin resultar afectades per aquesta transició. En resum, avaluar l'estat de la 
transició energètica és un pas crucial per assegurar que aquesta sigui efectiva i justa per a 
tothom.

En aquest capítol es presenten un seguit d'indicadors que ens permeten tenir una primera 
imatge d'en quin estat ens trobem i com estem avançant. Encara que ens agradaria poder tenir 
uns indicadors desagregats per a cada illa, actualment la major part de les dades energètiques 
es troben publicades en l'àmbit de la comunitat autònoma. És per això que els indicadors que 
trobareu en aquest apartat corresponen a l'àmbit territorial de les Illes Balears.



Dem anda d'energia elèct r ica respect e a la rest a d'energia [%]

L'electrificació de la demanda energètica és una de les grans apostes de la transició energètica, 
que, acompanyada d'una substitució del mix energètic, pot permetre reduir la dependència 
dels combustibles fòssils i, en conseqüència, les emissions de CO?. Amb l'actual escenari en què 
ja s'està arribant al pic de màxima extracció de petroli i amb una previsió d'arribar al pic 
d'extracció de gas natural en els pròxims anys, és essencial reduir la dependència d'aquests 
combustibles i avançar en l'electrificació de la demanda energètica. 

Actualment, però, l'electrificació no s'està duent a terme a una velocitat prou ràpida per fer 
front a la previsible escassetat energètica a la qual ens enfrontem. És per això que cal continuar 
fomentant l'electrificació i accelerar el ritme de la transició energètica per aconseguir una 
transició més justa i sostenible.

Consum  energia elèct r ica (acum ulat  anual) [MWh]

Una de les principals estratègies que es plantegen per a fer front a la crisi climàtica i reduir les 
emissions de CO? derivades del consum energètic és l'electrificació del sistema energètic. Això 
implica substituir progressivament les fonts energètiques considerades menys eficients i 
contaminants per electricitat. Al mateix temps, també és necessari invertir en millores 
d'eficiència energètica per a reduir el consum en tots els sectors econòmics. 

L'indicador que presentem en aquest cas ens ofereix una idea de com estan evolucionant els 
esforços per a promoure l'electrificació i la millora d'eficiència. En altres paraules, ens ajuda a 
entendre com estem avançant cap a una economia més sostenible i neta en termes energètics. 
Com podem veure, el consum d?energia elèctrica ha disminuït lleugermanet entre el 2019 i el 
2022.
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Transició de 
l'energia

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a Dades 2019 Dades 2022
Comparat iva 
2019-2022

Percentatge 
d'energia 
elèctrica

Augment Percentatge Anual CAIB Augment 19,12 21,46 2,34

Consum 
energia 

elèctrica anual 

Augment o 
estable

MWh Mensual Ibestat Electrificació 4.611.657,40 4.518.456,60 -93.200,80

Dependencia 
externa 
[MWh]

Disminució MWh Diària REE
Sobirania 
elèctrica

1.694.841 602.734 -1.092.107

Emissions de 
la generació

Disminució tCO2eq Diària REE
Disminució 

fòssils
3.332.960,36 2.459.637 -873.323,36

Quadre  3. Consum d'energia elèctrica. 

Consum  d'energia elèct r ica

 



Dependència ext erna [MWh]

Les Illes Balears tenen una gran dependència energètica externa, amb més d'un 93% de 
l'energia primària consumida importada. En el cas de l'energia provinent de combustibles 
fòssils, no es preveu que aquesta tendència tingui canvis, a causa de la inexistència de recursos 
propis. En canvi, pel que fa a l'electricitat, ens trobem que el desenvolupament de tecnologies 
renovables, ens obre les portes a reduir la dependència energètica externa, incrementant la 
generació local i renovable.

És important destacar que aquesta reducció de la dependència energètica externa no només té 
implicacions en termes de sostenibilitat i reducció d'emissions de gasos d'efecte hivernacle, 
sinó que també té una dimensió de sobirania energètica. El concepte de sobirania energètica fa 
referència a la capacitat d'un territori o país per a controlar i gestionar les seves fonts d'energia, 
així com per a garantir el dret a l'energia per a la població i per a les seves activitats 
econòmiques. 

Aconseguir una major generació local i renovable potencia la sobirania energètica de les Illes 
Balears, ja que disminueix la seva dependència de les fluctuacions dels preus dels mercats 
internacionals i, per tant, incrementa la seva autonomia energètica.

Com es pot apreciar, la dependència externa d'energia elèctrica ha disminuït respecte al 2019, 
amb unes importacions que representen un 13,39% de la demanda elèctrica total. Tot i que la 
producció d'energia dins el nostre territori ens pugui donar una major sobirania energètica, és 
important que aquesta es generi a partir de fonts renovables i respectuoses amb el medi 
ambient.

Em issions de la generació elèct r ica [t CO2eq]

Per a fer front a la crisi climàtica i reduir les emissions de GEH, és essencial abordar la transició 
energètica cap a un model més sostenible. El sector de la generació elèctrica té un paper clau 
en aquesta transició, ja que actualment representa una proporció significativa de les emissions 
totals de GEH. Així, la transició cap a fonts renovables en la generació elèctrica es presenta com 
una eina fonamental per a reduir les emissions de GEH en el llarg termini. Malgrat que el sector 
del transport és el principal emissor de CO?, la generació elèctrica també té un pes important, i 
per tant és necessari avançar cap a una major generació d'electricitat a partir de fonts 
renovables per a aconseguir una reducció significativa de les emissions en els anys vinents.



1818

Percent at ge de renovable inst al·lada i pot ència renovable inst al·lada [MW]

La potència renovable instal·lada en el sistema elèctric illenc s'espera que augmenti any rere 
any, tant amb valors absoluts com en percentatge respecte a la potència elèctrica total 
instal·lada. S'espera un augment en la velocitat de creixement cada vegada major, per tal 
d'assolir els objectius locals i europeus.

Tot i que les Illes Balears són una de les comunitats autònomes amb menor penetració de fonts 
d'energia renovables de tot l'estat, el ritme d'instal·lació s'ha accelerat els darrers anys, arribant 
a assolir un 12,4% de la potència total instal·lada a les Illes Balears. Tot i aquesta tendència 
positiva, el ritme de creixement és inferior a l'esperat per a assolir els objectius renovables. Cal 
tenir present que a causa de la intermitència en la generació de les fonts renovables, la 
producció d'aquestes és menor que la de les fonts de generació elèctrica de combustió i, per 
tant, s'han de sobrepotenciar les renovables.

Producció renovables [MWh] i  percent at ge generació renovables [%]

La producció energètica d'aquestes fonts renovables tant en valor absolut [MWh] com en 
percentatge respecte de l'energia elèctrica total generada (%) ens permeten tenir una visió més 
completa de l'estructura del mix energètic i la seva evolució.

Les dades mostren que, malgrat l'acceleració en el ritme d'instal·lació de fonts renovables, la 
producció d'aquest tipus d'energia és encara relativament baixa, amb 404.150 MWh. Això 
representa només un 7,4% de la generació total el 2022. Aquesta diferència entre el creixement 
de la capacitat instal·lada i la generació real es deu a la intermitència de la generació renovable.

Capacit at  d'energia renovable 

 

Quadre  4. Energia renovable 

Transició de 
l'energia

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a Dades 2019 Dades 2022
Comparat iva 
2019-2022

Renovable 
instal·lada

Augment Percentatge Mensual REE
Augment 

instal·lacions
5,64 12,4 6,76

Potència 
renovable 
instal·lada

Augment MW Mensual REE
Augment 

instal·lacions
124,46 263 138,54

Producció 
renovables

Augment MWh Diària REE
Més 

renovables 
instal·lades

273.372 404.150 130.778

Generació 
renovable

Augment Percentatge Diària REE
Més 

renovables
6,20 7,40 1,20

Instal.lació 
fotovoltàiques

Augment MW Mensual REE Més parcs 81 220 139

Intensitat 
energètica

Disminució TEP/milers d'? Anual CAIB

Millora de 
l'eficiència 
energètica 
del sistema

0,0850 0,0786 -0,0064
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A diferència de la generació no renovable, que es regeix per la demanda energètica, la 
generació renovable depèn de les condicions ambientals. Per tant, el percentatge d'hores 
anuals de generació és menor.

Les dades que hem presentat són una clara alerta sobre la gran tasca que tenim al davant per a 
aconseguir l'objectiu de generació renovable de la UE del 32% per al 2030 [1]. És evident que 
hem de fer molts més esforços per a accelerar el ritme d'instal·lació de fonts d'energia 
renovable i disminuir la dependència d'energies no renovables.

Cal destacar també que l'electrificació de la demanda energètica es traduirà en un augment de 
la demanda elèctrica en els anys vinents. Això implica que per a assolir els objectius de 
generació renovable establerts, serà necessari un augment encara major de la capacitat 
instal·lada. És imprescindible desenvolupar noves tecnologies, polítiques i inversions en aquest 
àmbit per a poder fer front a aquest repte amb èxit.

Int ensit at  Energèt ica [TEP/m ilers de ?]

La intensitat energètica del sistema representa la quantitat d'energia, en tones equivalents de 
petroli (TEP), necessàries per generar una certa quantitat de riquesa, en aquest cas mesurada 
en milers d'euros. Aquest indicador ens ajuda a entendre quina és l'eficiència del sistema, és a 
dir, si podem generar més riquesa amb menys energia, estem disminuint la intensitat 
energètica i aconseguint un sistema més eficient i, per tant, menys intensiu en el consum 
energètic. Segons les dades obtingudes, es pot observar que aquest indicador ha experimentat 
una lleugera disminució des del 2019.

Inst al·lació de fot ovolt aiques [MW]

Avui en dia, l'energia fotovoltaica és una de les opcions més sostenibles per a la generació 
d'energia elèctrica, i és crucial per a un territori com el nostre, on la radiació solar és abundant i 
aquestes instal·lacions són una alternativa eficient a les plantes de generació actuals. Tot i que 
és vital per al canvi de model energètic, ens enfrontem a una situació crítica, ja que es projecten 
grans parcs fotovoltaics en terrenys rústics, augmentant la pressió sobre un territori ja saturat. 
Per tant, és necessari implementar l'energia solar en espais ja urbanitzats o antropitzats on el 
seu impacte en l'ús del sòl i els ecosistemes sigui mínim, tot i que és important continuar 
fomentant la seva implementació.

Transició de 
l'energia

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a Dades 2019 Dades 2022
Comparat iva 
2019-2022

Autoconsum Augment
MW (nº 

instal·lacions)
Anual GOIB

Més 
autoconsum

12,9600 67,9800 55,0200

Instal·lacions 
amb 

participació 
Augment

Nombre i 
capacitat

A crear

Us de sòl 
rustic per 

fotovoltaica
Disminució

Projectes i 
quarterades

A crear

Comunitats 
energètiques

Augment
Nombre de 
persones i 
capacitat

A crear

Generació d'energia

 

Quadre  5. Generació d'energia.
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Per tal d'aconseguir un sistema energètic més democràtic i independent dels oligopolis 
energètics, l'electrificació del sistema s'ha d'acompanyar d'un increment de l'autoconsum i de la 
generació distribuïda a través de la creació de comunitats energètiques i de petites 
instal·lacions amb participació pública. D'aquesta manera es podran minimitzar els grans 
polígons energètics i es dotarà a la societat dels mecanismes necessaris per a lluitar contra la 
pobresa energètica.

Actualment, només hi ha dades disponibles relatives a l'autoconsum, que com veiem ha vist un 
gran creixement propiciat per l'augment de preu de l'electricitat i les ajudes directes a les llars 
que instal·len plaques fotovoltaiques per a l'autoconsum. L'avaluació de la resta d'indicadors 
queden a l'espera que les institucions corresponents comparteixin les dades.

L'actual escenari de crisi energètica propiciat per la situació geopolítica internacional, així com 
una major conscienciació social i la pressió per part dels moviments socials, han estat els 
motors per accelerar la transició energètica en els darrers anys. Tot i que la transició energètica 
ja s'està duent a terme, ens trobem que aquesta no va a una velocitat prou gran per a fer front 
amb la urgència necessària a la crisi climàtica. Alhora, els mecanismes de decisió no són 
democràtics, i s'està fent de la transició energètica un negoci per a empreses d'arreu del món, 
deixant els interessos de la ciutadania i la preservació del medi ambient a un segon pla. Per 
això creiem que és imprescindible dissenyar un full de ruta de cara als anys vinents, elaborat 
conjuntament amb les institucions i els agents socials implicats, que ens encamini cap a la 
neutralitat climàtica abans del 2050.

Els indicadors proposats, tot i no presentar la totalitat dels impactes de la transició, són una 
primera eina per a avaluar l'evolució de la transició energètica amb les dades disponibles avui 
dia. Volem fer palès que a l'hora de recopilar les dades, ens hem trobat davant unes 
institucions poc transparents que no proveeixen a la ciutadania de les dades necessàries per a 
avaluar amb detall l'estat d'aquesta transició, com serien les dades d'instal·lacions amb 
participació pública o l'ús de sòl rústic per a instal·lacions fotovoltaiques.

Per altra banda, ens trobem que l'estratègia per a dur a terme la transició energètica es troba 
estancada en una mentalitat continuista del sistema capitalista actual, canviant únicament la 
font energètica i sense afrontar una crítica més profunda del sistema de consum. Així mateix, 
l'electrificació del sistema, tot i ser una estratègia bastant acceptada globalment, no representa 
l'única via per a descarbonitzar el sistema energètic, ja que existeixen fonts d'energia 
renovables no elèctrica que s'estan deixant a un segon pla i podrien constituir una gran millora 
de l'eficiència, com serien els sistemes solars tèrmics o l'aprofitament de l'energia mecànica 
sense transformar-la a electricitat. A més, no hi ha cap política enfocada a modificar els patrons 
de consum, que s'haurien d'adaptar als patrons de generació de les fonts renovables, 
relacionats amb els cicles meteorològics i climàtics.

En resum, els indicadors presentats ens mostren que el canvi en el sistema energètic ja s'està 
duent a terme, tot i que a una velocitat menor de la necessària per a assolir els objectius de 
cara al 2030. A més, ens trobem davant la necessitat d'un canvi molt més profund que va més 
enllà de modificar únicament el sistema energètic, si no que requereix una transformació 
sistèmica molt més complexa que ens permeti canviar els patrons de consum i reduir 
radicalment la demanda energètica de la societat.

Resum  d'aquest  apar t at : h i ha t ransició?
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3. LA TRANSICIÓ M ARINA

En els darrers anys, s'ha donat un augment en la preocupació social pel medi natural per part 
dels illencs (Palet, 2022) així com una tendència a incorporar aspectes de sensibilitat ambiental 
dins de les polítiques turístiques, principalment degut a les noves exigències de la demanda. 
Tot i això, encara és urgent una actuació per tal d'assegurar que la conservació del medi 
ambient es dugui a terme de forma real i eficient. És per això que des del Fòrum de Societat 
Civil s'incorpora aquesta branca dins del document que detalla el procés de transició global en 
què es troben immerses les Illes Balears. L'objectiu que es persegueix és el monitoratge de 
forma objectiva del procés de transició ambiental futur, a través d'una sèrie d'indicadors 
proposats a continuació. Aquests indicadors s'alineen dins les línies d'actuació recomanades 
per l'Agenda d'Objectius d'Economia blava i ecosistemes marins sostenibles realitzada pel 
Fòrum.

Navegació sost enible

 
Aquesta línia inclou el conjunt de metodologies que busquen encaminar el model de navegació 
i de ports actual cap a un de més sostenible i responsable amb el medi ambient. Presentem els 
següents indicadors:

Transició 
marina

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a
Dades 
2019

Dades 
2022

Comparat iva 
2019-2022

Evolució del 
nombre 

amarraments
Decreixement

Núm. 
d'amarraments 

en ports 
esportius

Anual

Informe 
Mar Balear

 (Ports IB)

Capacitat càrrega 
ports

20.272 20.272 0

Entrada i 
sortida de 

creuers
Decreixement

Núm. 
d'escales de 
creuers als 
ports de 
Balears

Anual

Informe 
Mar Balear 

(Ports IB)

Capacitat càrrega 
ports/contaminació

819 714 -105

Quadre  6. Evolució del núm. d'amarraments.

En els últims anys s'ha apreciat un augment en el nombre d'embarcacions recreatives que 
freqüenten el litoral Balear, especialment durant els mesos d'estiu (Barrientos et al., 2021). És 
per això que és important controlar el volum de vaixells que utilitzen els ports esportius de les 
Illes, a través del monitoratge del nombre d'amarraments disponibles. Mirant les dades, el 
nombre màxim d'amarraments de 20.272 es va assolir l'any 2019 i s'ha mantingut estable des 
de llavors. Aquest nombre, però, només té en compte els amarraments dins de port. Si es 
tenen en compte els amarraments exteriors, com en camps de boies, es pot arribar als 24.000 
aproximadament (Barrientos et al., 2021), tenint en compte també que molts d'aquests 
fondejos es realitzen a zones il·legals, com a praderies de Posidònia. És primordial, per tant, 
assegurar que aquest nombre no augmenti més del que la capacitat de càrrega ambiental dels 
ports pot assolir, i controlar i penalitzar els amarraments en camps de boies il·legals. Per 
futures versions d'aquest document també seria útil distingir entre els vaixells residents i els 
visitants, a través de la bandera dels vaixells i de dades de l'AIS, diferenciant entre vaixells 
pernoctants i els que no ho són.
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Més enllà de la nàutica recreativa, la principal pressió a la qual es troba sotmesa la mar Balear 
són els grans creuers turístics que fan escala en els seus ports. Aquests contaminen tant l'aire 
com l'aigua, a través d'emissions de gasos i abocaments, a més de dur associada una 
contaminació acústica que genera impactes negatius en la fauna marina (Barrientos et al., 
2021). L'indicador proposat per avaluar aquest impacte és el nombre d'escales de creuers als 
ports gestionats per l'Autoritat Portuària (el de Palma, Alcúdia, Maó, Eivissa i la Sabina). Mirant 
les dades, es veu que aquestes han anat en augment des de l'inici de la sèrie temporal el 1992, 
fins a arribar al seu màxim el 2019 en 819 escales, just abans de la pandèmia, seguit d'uns 
nivells mínims en els anys 2020 i 2021. L'any 2022 suposa l'any de recuperació, que tot i no 
arribar encara als valors pre-pandèmia, sí que torna a despuntar amb 714 escales. També 
sembla que la millora de les condicions ambientals durant aquests anys de menor tràfic de 
creuers, ha servit per conscienciar a les entitats responsables, i que, amb la tornada a la 
normalitat, aquestes implementin mesures com l'establiment d'un màxim de tres creuers al dia 
al port de Palma (limitació que s'ha d'anar emulant a la resta de ports). Tot i això, cal estar 
alerta per assegurar el bon funcionament d'aquesta regulació, que pot resultar no ser suficient, 
i establir una capacitat de càrrega compatible amb una bona conservació del medi natural que 
eviti tornar als valors insostenibles dels anys anteriors.

Ent rada i sor t ida de creuers

 

Conservació m ar ina

La conservació marina és una condició indispensable per l'existència d'activitats econòmiques 
vinculades al mar, per la qual cosa s'ha de buscar implementar mesures que millorin l'estat de 
salut de la biodiversitat i dels ecosistemes, juntament amb augmentar la inversió en el seu 
coneixement i estudi.

Transició 
marina

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a
Dades 
2019

Dades 
2022

Comparat iva 
2019-2022

Superfície 
marina 

protegida a 
través de 
reserves 
d'interés 
pesquer

Creixement

Km2 de 
reserva marina 

d'interés 
pesquer

Anual

Informe 
Mar Balear 

(Direcció 
General de 

Pesca i Medi 
Marí)

Zona ECA 632 664 32

Superfície 
marine 

protegida 
estricta

Creixement

Km2 d'area 
marina 

protegida com 
a reserva 

Anual

Informe 
Mar Balear 

(Direcció 
General de 

Pesca i Medi 

Zona ECA 43,31 44,13 0,82

Immersions 
en àrea 
marina 

protegida

Decreixement

Nombre de 
permisos de 

busseig a 
reserva marina 

Anual

Direcció 
General de 

Pesca i 
Medi marí

Zona ECA 59.974 69.200 9.226

Quadre  7. Conservació.
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Super f ície m ar ina prot egida d'int erès pesquer  i super f ície m ar ina prot egida est r ict a

Les Illes Balears són una zona envejable a nivell europeu quant a potencial en temàtica de 
protecció marina. Actualment, compten amb 7 reserves marines, cinc a Mallorca, una a 
Eivissa-Formentera i una a Menorca, a més d'un parc nacional marítim-terrestre a l'arxipèlag de 
Cabrera. Tot i les Illes Balears presentar un 21,5% del seu mar protegit sota alguna figura 
legislativa, només un 0,16% es troba protegit de forma estricta (Barrientos & Vaquer-Sunyer, 
2022) i encara falta rigorositat i recursos per tal de fer complir la normativa. Aquests valors de 
superfície protegida es troben encara per sota de la meta 30x30 proposada per les Nacions 
Unides, d'un 30% de les aigües protegides, amb el 10% sota protecció estricta. Les reserves 
marines d'interès pesquer són una de les figures de protecció que es contemplen, i suposen 
zones on la pesca d'arrossegament queda prohibida i es regulen les activitats de pesca 
artesanal i recreativa. En data de 2022, un 2,4% del mar Balear es troba sota aquest tipus de 
protecció, amb un total de 664,36 km² (Barrientos & Vaquer-Sunyer, 2022). L'objectiu és que els 
valors de superfície augmentin en el futur fins a arribar als estàndards recomanats per les 
Nacions Unides, comentats prèviament, a un ritme proposat de 2,5% per any (a falta de 
contrastar amb altres entitats), així com augmentar l'eficiència de les zones protegides 
existents.

Nom bre d'im m ersions realit zades a zones prot egides

L'impacte del busseig té efectes positius de cara a la conscienciació ambiental dels bussejadors 
i de la societat, alhora que suposa una font d'ingressos per l'economia blava. Tot i això, s'ha triat 
aquest indicador donat que algunes zones del mar balear presenten una sobrecàrrega de 
bussejadors, i que una mala pràctica d'aquesta activitat pot tenir també un impacte ambiental 
negatiu, en forma d'aixecament del sediment que dugui a un enterrament d'organismes 
bentònics, danys físics a causa d'una mala regulació de la flotabilitat o canvis en el 
comportament dels organismes. Només cal veure les dades per trobar que des de l'any 2005 el 
nombre d'immersions a reserves marines s'ha multiplicat per cinc. Des del 2019 s'ha tornat una 
activitat cada cop més popular, creixent de 59.974 a 69.200 (Barrientos et al., 2022) immersions. 
És, per tant, important limitar el nombre d'autoritzacions per bussejar a aquestes zones 
expedides per la Direcció General de Pesca i de Medi Marí i controlar el nivell i l'actuació dels 
bussejadors que duen a terme l'activitat de forma més estricta. També, en futures versions 
d'aquest document, es podria ampliar l'indicador a zones no protegides per avaluar l'impacte 
de busseig a totes les Illes Balears i veure quines són les zones més carregades de bussejadors 
a l'any.
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Pesca sost enible

El sector pesquer produeix un dels impactes més directes relacionats amb l'extracció de 
recursos del medi marí. La dada feta servir com a indicador és, per tant, el nombre total de 
llicències de pesca recreativa expedides a l'any, sense distingir entre pesca individual, esportiva 
o des d'embarcació, i han estat obtingudes de la Direcció General de Pesca i Medi Marí. A 
Balears, ens trobem que la pesca recreativa és una activitat que està en augment, en detriment 
de la pesca industrial, el que es tradueix en un major nombre de llicències expedides. 

Tot i que això no s'ha de reflectir necessàriament en un augment en el nombre de vaixells a la 
mar, sí que pot servir com a indicador de la pressió a la qual es troben sotmeses les pesqueries 
de diferents espècies. Alhora, també s'ha de considerar la pesca com un element més de 
l'ecosistema, i incorporar la figura del pescador local en la protecció del medi ambient. 

El càlcul exacte del nombre de llicències actives cada any és complicat, donat a variacions 
històriques en el temps de vigència d'aquestes i segons el tipus de pesca realitzada, per la qual 
cosa les tendències observades s'han d'interpretar amb compte. També existeix una manca de 
monitoratge i de recull de dades del sector recreatiu, i una falta de contacte entre els pescadors 
i les administracions, el que dificulta la regulació. Una millora en aquest sentit permetrà 
assegurar que una activitat com la pesca es mantingui sostenible a llarg termini i compatible 
amb la conservació del medi ambient.

Transició 
marina

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a
Dades 
2019

Dades 
2022

Comparat iva 
2019-2022

Lllicències de 
pesca 

recreativa.
Manteniment

Núm. total de 
llicències de 

pesca 
recreativa 

expedides per 
any

Anual

Direcció 
General de 

Pesca i 
Medi Marí

Protecció 
ecosistemes / 

Explotació 
sostenible de 

recursos marins

43.408 46.731 3.323

Quadre  8. Pesca recreativa.

Núm ero de l l icències de pesca recreat iva
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Gest ió responsable del m edi m ar í

Cabal depurat  no sanejat

El primer indicador triat de cara a la contaminació del medi marí està relacionat amb la qualitat 
de les emissions al mar d'aigües residuals depurades. Concretament, el caudal total depurat 
que no compleix els requisits de sanejament imposats pel Reial Decret 509/1996 del 15 de març 
a l'illa de Mallorca. Les aigües residuals urbanes són recollides per la xarxa de sanejament 
municipal, i des d'allà arriben a les estacions depuradores d'aigües residuals (EDAR). Allà són 
sotmeses a un tractament per reduir-ne la càrrega contaminant abans de ser abocades de nou 
al medi. Es considera que l'aigua depurada compleix els requisits establerts quan no es superen 
les concentracions màximes permeses o bé quan s'aconsegueix el percentatge mínim de 
reducció (Font: Informe de sanejament i depuració 2021, ABAQUA).

Quadre  9. Qualitat de l'aigua.

Transició 
marina

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a
Dades 
2019

Dades 
2022

Comparat iva 
2019-2022

Cabal 
depurat no 

sanejat
Decreixement

Cabal total 
d'aigües 
residuals 

depurades que 
no compleixen 
els requisits de 
sanejament a 
Mallorca (en 

dam3)

Anual
Informe 

ABAQUA
Contaminació 272,8 94,98 -177,82

Qualitat 
aigües de 

bany
Decreixement

Punts de 
mostreig a 

platges amb 
qualificació 
d'excel·lent 

(100 i 250 NMP 
/ 100 ml 

d'Enterococs 
intestinals i E. 

Coli 
respectivament)

Anual
Servei de 

Salut 
Ambiental

Contaminació 166 145 -21

PARÀMETRE
CONCENTRACIÓ 

MÀXIMA PERMESA 
PERCENTATGE MÍNIM DE 

REDUCCIÓ

Demanda bioquímica d?oxígen a 5 dies (DBO5) 25 mg / L d?O2 75 - 90 %

Demanda química d?oxígen (DQO) 125 mg / L d?O2 75 %

A l'illa de Mallorca, als anys 2019 i 2020 s'han detectat uns percentatges d'incompliment del 
caudal total de l'illa de l'1%, seguits d'un valor de 0,4% el 2021, el que suposa una millora 
considerable respecte als valors d'incompliment dels anys 2017 i 2018 de 8,5% i 8,3% 
respectivament. Donats els valors totals de cabal depurat a cada any (27,28 hm³ el 2019 i 23,72 
hm³ el 2021) això equival a 0,2728 i 0,09488 hm³ o 272,8 i 94,88 dam³ el 2019 i 2021 
respectivament. Cal dir que en aquest indicador les dades també poden estar alterades per 
l'efecte de la pandèmia, donat que l'ús de l'aigua (i, per tant, l'aigua depurada) ha disminuït molt 
amb la reducció del turisme. S'ha d'assegurar que aquests valors no tornin a augmentar en el 
futur i que idealment continuïn disminuint per assegurar la reducció d'emissions d'aigües 
contaminades al medi marí.

Figura 3. 
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Adapt ació de les zones cost aneres al canvi cl im àt ic 

El canvi climàtic és una problemàtica global que no afecta només a les Illes Balears, pel que és 
difícil d'adreçar i atacar des d'un lloc petit com les Illes. Tot i això, els seus efectes poden ser de 
molta importància, en una comunitat que viu tant de car al mar. Els indicadors proposats en 
aquesta temàtica presenten el problema de necessitar sèries temporals de llarga durada per tal 
de veure tendències en els seus patrons, per la qual cosa és útil graficar dades històriques que 
mostrin variacions en el temps a més de donar els valors actuals.

Quadre  10. Nivell i temperatura de les zones costaneres.

Qualit at  de les aigües de bany

L'anàlisi microbiològica de bacteris associats a emissions fecals constitueix un bon paràmetre 
de seguiment de la qualitat de les aigües de bany (Barrientos, N et al., 2022), concretament 
l'abundància d'Escherichia coli i d'enterococs intestinals en aquestes. El Servei de Salut 
Ambiental de la Conselleria és l'encarregat de realitzar estudis de seguiment anuals de les 
aigües de bany en diferents punts de mostreig de les platges balears, i assegurar que es 
compleixen els valors mínims de qualitat establerts per la Directiva Europea (Font: Direcció 
General de Salut Pública i Participació). Aquestes anàlisis són importants donat que uns valors 
elevats d'aquests microorganismes s'associen a problemes tant ambientals com de salut dels 
banyistes. Se li dona una qualificació d'excel·lent als punts de mostreig on l'aigua presenti uns 
valors per sota de 100 i de 250 NMP (Número més probable) d'enterococs i d'Escherichia coli 
respectivament. El nombre d'aigües de bany amb aquesta qualificació ha seguit una tendència 
descendent amb el temps, situant-se en un mínim de 145 al 2021, mentre que el nombre de 
punts amb qualificacions inferiors van augmentant. És, per tant, urgent invertir aquest patró, 
no només per motius ambientals i de salut, sinó perquè una mala qualitat de les aigües de 
bany pot dur a una disminució en la satisfacció dels usuaris que freqüenten aquestes platges, i 
en conseqüència, en l'econòmic derivat del turisme.

Transició 
marina

Object iu 
t ransició

Indicador 
numèric

Freqüència 
dades

Font Associat  a Dades 2019 Dades 2022
Comparat iva 
2019-2022

Nivell de la 
mar

Decreixement

Nivell mitjà 
anual en mm 
del nivell del 

mar i desviació 
estàndard

Consultable 
a temps real

PSML 
(Servicio 

permanente 
del nivel 

medio del 
mar)

Canvi climàtic 7050,55 7034,45 -16,1

Temperatura 
superficial 
mitjana del 

mar

Decreixement

Temperatura 
mitjana 

superficial (SST) 
en ºC dels 

mesos d'estiu 
del mar baloear

Anual
SOCIB / 

Informe mar 
Balear

Canvi climàtic 19 20,6 1,6
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Nivell de la m ar

Figura 4: Gràfic d'elaboració pròpia a partir de 
dades del PSML que mostra l'evolució del 
nivell mitjà del mar mesurat pel mareòmetre 
de Marsella (en mm) per any.

El primer a tractar és el nivell mitjà anual (en mm) del nivell del mar mesurat pel mareògraf de 
l'estació de Marsella instal·lat pel PSML (Servei Permanent del Nivell Mitjà del Mar). L'estació 
triada ha estat aquesta, ja que és la que es considera representativa de la conca occidental 
(Vaquer-Sunyer et al., 2021) i la que té una sèrie més llarga (de més de 100 anys) al Mediterrani, 
tot i Palma disposar del seu propi mareògraf. Aquestes dades són consultables a temps real a 
la pàgina web del PSML. Es pot veure una tendència de pujada del nivell del mar si s'agafa com 
a punt de partida l'any 2000 fins a l'actualitat (figura 4), la qual té cada cop un ritme més 
accelerat. Els valors de l'any 2019 i de l'any 2021 han estat de 7050,55 mm i de 7035,55 mm 
respectivament. Un altre indicador en la mateixa línia que podria resultar útil de fer servir en 
futurs documents és el retrocés de la línia de costa amb el temps, per veure els efectes futurs i 
riscs del canvi climàtic en el turisme i les urbanitzacions de primera línia de mar.

Tem perat ura super f icial aigua del m ar

El segon indicador referent al canvi climàtic, és la temperatura superficial de l'aigua del mar 
balear en els mesos d'estiu, és a dir, de juny a setembre. En els últims anys cada cop és més 
freqüent patir onades de calor la intensitat de les quals va en augment, i que l'estiu arribi 
abans. Segons les dades obtingudes a través de satèl·lits i de l'ICTS SOCIB els últims anys 
quaranta anys la temperatura de l'aigua del mar ha augmentat 1,43?°C de mitjana, amb una 
tendència d'augment de 0,36?°C per dècada. L'any 2022 ha estat excepcionalment càlid, amb les 
temperatures màximes registrades a l'agost d'aquest any, quan es va arribar a 29,2?°C (font: 
ICTS SOCIB), el que va suposar una anomalia de +3,3?°C.

Figura 5 FONT: ICTS SOCIB . 
Gràfic obtingut del SOCIB que 
mostra l?evolució de la 
temperatura superficial mitjana 
del mar Balear entre 1982 i 
2022 (en ºC).

<https://apps.socib.es/subregmed-indicators/ocean_temperature,htm>
<https://apps.socib.es/subregmed-indicators/ocean_temperature,htm>
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Després d'exposar tot el llistat d'indicadors de cara a la transició ecològica marina, pertoca fer 
un breu comentari valorant si efectivament ens trobem en un procés de transició o no.

Segons els valors més actuals dels indicadors proposats, el primer que es pot apreciar és 
l'efecte de l'any de pandèmia en aquestes. Els anys 2020 i 2021 han suposat una reducció molt 
important en el sector turístic, i tot i l'impacte negatiu que han suposat per l'economia illenca, 
també han dut associada una reducció en els impactes ambientals associats a aquest turisme. 
Per exemple, s'ha reduït el cabal d'aigües residuals abocades al mar que no compleixen els 
requisits de sanejament, així com el nombre d'escales d'embarcacions als ports. En altres 
indicadors, com els del canvi climàtic, dos anys és un període de temps massa curt per veure 
una millora (tot i que en ser una problemàtica global que no depèn explícitament del turisme la 
previsió és que aquests no hagin millorat), però si s'observen les sèries històriques, es fa 
evident que els efectes del canvi climàtic són apreciables. També de cara a l'explotació 
sostenible dels ecosistemes marins, l'any 2020 va suposar una reducció en el nombre de 
llicències de pesca recreativa atorgades per la Direcció General de Pesca i Medi Marí, però que 
en 2021 torna a estar en augment. Així mateix, el nombre immersions a zones protegides és 
una activitat que cada cop duen a terme més bussejadors, i es corre el perill que arribi a 
generar un impacte en zones que ja són especialment vulnerables o de gran importància 
ecològica. La sortida de la crisi de la pandèmia, pot provocar un efecte contrari al que es pretén, 
donat que es poden destinar encara més recursos al sector turístic per mirar de recuperar 
l'economia malmesa els últims dos anys, sense tenir en compte com això pot afectar el medi 
ambient. Per exemple, ja s'està veient en el 2021 que hi ha hagut un empitjorament en la 
qualitat de les aigües de bany de moltes platges de Balears.

Tot i l'aparent millora en alguns camps, és imperatiu que es continuï monitorant a través 
d'indicadors clau que la transició es realitzi de la forma més sostenible possible. L'any 2022 
suposa un punt d'inflexió, quan es corre el risc de tornar als valors de contaminació, càrrega de 
ports i destrucció d'ecosistemes prepandèmia, però també una oportunitat de millora. Durant 
la pandèmia s'ha vist com amb molt poc esforç per part nostra pot haver-hi una millora 
substancial en l'estat de conservació del medi ambient.

S'han de continuar augmentant els percentatges de superfície marina protegida, garantir que 
no augmenten el nombre d'amarraments a ports esportius, i controlar el nombre immersions a 
zones protegides. I gairebé més important, tot això s'ha de fer sota un prisma de transparència 
i de seguiment de la forma més objectiva possible. A tota Espanya, i especialment a les Balears 
existeix una falta de rigorositat en el compliment de la legislació en temàtica marina i una falta 
d'implicació de les entitats responsables, que juntament amb una manca d'estudis que aportin 
coneixement derivat de la falta de finançament, pot provocar una manca d'eficiència en les 
mesures de protecció implementades. Fem una crida a tots els actors implicats perquè entre 
tots i totes ens posem mans a l'obra i protegim la nostra mar, ja que fent-ho estem protegint el 
nostre model de vida illenca.

Resum  d'aquest  apar t at : Hi ha t ransició?
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La mobilitat externa (aeroport i port) va sofrir uns grans canvis a causa de la crisi de la 
pandèmia, però sembla que està arribant al nivell del 2019 i s'espera sobrepassar aquest 
any. Aquesta recuperació ja ha passat en totes les altres crisis. És una molt mala notícia per 
la transició ambiental, ja que avions, vaixells i cotxes són una part molt important del 
nostre impacte ambiental i també vitals per la nostra economia. Aquí, malgrat les dades 
positives no pensam que hi hagi una vertadera transició sinó més aviat hi ha una 
recuperació insostenible. Sense una transició llarga i progressiva en mobilitat externa és 
molt difícil que les altres transicions prosperin.

Respecte a la mobilitat interna veiem que la transició és molt tímida, ja que augmenta el 
parc automobilístic i el nombre de cotxes elèctrics no acaba d'enlairar com s'esperava. 
Augmenta l'ús del metro però no del bus, disminueix la via de cintura, però potser aquest 
any tornarem a xifres del 2019.

Quant a la generació d'energies renovables ha començat però va lenta. Pel que fa al 
consum s'ha de dir que estem augmentant i això no és una bona notícia, que es contrasta 
amb el positiu de rebaixar la dependència externa i baixar les emissions.

En la demanda d'energia hi ha moltes incògnites, ja que la demanda elèctrica està 
estancada, però millora l'autoconsum. Alhora tenim un seguit d'interrogants sobre els 
quals encara no tenim dades com és la participació pública en instal·lacions, l'ús de sòl 
rústic i sobre les comunitats energètiques.

Segons els valors més actuals dels indicadors de transició marina, el primer que es pot 
apreciar és l'efecte de l'any de pandèmia en aquestes. Els anys 2020 i 2021 han suposat 
una reducció molt important en el sector turístic, i tot i l'impacte negatiu que han suposat 
per l'economia illenca, també han dut associada una reducció en els impactes ambientals 
associats a aquest turisme.

A tota Espanya, i especialment a les Balears existeix una falta de rigorositat en el 
compliment de la legislació en temàtica marina i una falta d'implicació de les entitats 
responsables, que juntament amb una manca d'estudis que aportin coneixement derivat 
de la falta de finançament, pot provocar una manca d'eficiència en les mesures de 
protecció implementades.

Per acabar fem una crida a tots els actors implicats perquè entre tots i totes ens posem 
mans a l'obra i impulsem amb més força la transició mediambiental, ja que fent-ho estem 
protegint el nivell de qualitat de vida de totes les persones que vivim aquí.

CONCLUSIONS

HI HA TRANSICIÓ ECOLÒGICA I 
AM BIENTAL? 
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Transició de la mobilitat Transició energèt ica Transició marina

EXTERNA

Aeroport 
Palma

CAPACITAT 
RENOVABLES

Renovable 
instal·lada

NAVEGACIÓ 
SOSTENIBLE

Evolució del 
nombre 

d'amarraments

Creuers 
Potència 
renovable 
instal·lada

Entrada i 
sortida de 

creuers

Creueristes Producció 
renovables

CONSERVACIÓ 
MARINA

Superfície 
marina 

protegida

Línia regular Generació 
renovables

Superfície 
marina 

protegida 
estricta

INTERNA

Nombre de 
cotxes

Instal·lació 
fotovoltáiques

Immersions en 
àrea marina 
protegida

Cotxes per 
habitant

Intensitat 
energètica

PESCA 
SOSTENIBLE

Lllicències de 
pesca 

recreativa

% Cotxes 
elèctrics

Consum 
energia 

elèctrica anual 
Mallorca 
[MWh]

GESTIÓ 
RESPONSABLE 

DE RESIDUS

Cabal depurat 
no sanejat

Cotxes 
benzina i 

gasoil

Dependencia 
externa [MWh]

Qualitat 
aigües de 

bany

Ús del bus Emissions de 
la generació

CANVI 
CLIMÀTIC

Nivell del mar

Ús del metro
Percentatge 

d'energia 
elèctrica

Temperatura 
superficial 
mitjana del 

mar

Càrrega Via de 
Cintura Autoconsum

Congestió de 
carreteres

Instal·lacions 
amb 

participació 
pública

Embussos

Us de sòl rustic 
per 

fotovoltaica

Comunitats 
energètiques

Transició no in iciada 

Transició in iciada 

Est ancam ent

Ret rocés

GENERACIÓ

CONSUM

Sense dades
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OBSERVATORIS PÚBLICS I PRIVATS

- AETIB. Dades de turisme. 
- Autoritat Portuària de les Balears
- Cercle d?Economia
- Col·lectiu Alternatives  
- Comitè d'experts sobre el Canvi Climàtic . Memoria 2021-2022.
- Consell Econòmic i Social de les Illes Balears (CESIB)
- EAPN
- Fundació Gadeso
- Fundació Impulsa
- Fundació Iniciatives del Mediterrani 
- Fundació Marilles
- GOB
- Ibestat
- Mapa del Coneixement del Canvi Climàtic de les Illes Balears
- Observatori Social
- Observatori del Treball 
- Observatori de Turisme sostenible del Consell de Mallorca
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