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PRESENTACIO

Com sabem, el punt més feble de la nostra economia és el monocultiu turistic, ja que és el
motor d'un tipus de creixement insostenible. Des de principis de segle a Mallorca
l'economia turistica ha anat creixent, amb aturades per crisis internacionals. El geograf
Bartomeu Barcel6 els anys 70 ens deia que del 1931 al 1935 el turisme va fer una gran
pujada, doblant el nombre de turistes i triplicant el nombre de creueristes. Després va
venir la guerra civil i la Segona Guerra Mundial i el turisme es va aturar fins a finals del 40.

Al principi, el gran creixement de places hoteleres generava increments rellevants del PIB,
aixi com un gran corrent de poblacié immigrant, atreta pel bon comportament del mercat
laboral i per I'accessibilitat a I'nabitatge. Als anys 70 amb la primera crisi, moviments socials
i sindicals varen comencar a criticar els problemes del creixement urbanistic i de la
necessitat de canviar el model productiu. Aixd no es va fer i varem continuar creixent fins
ara, amb grans impactes mediambientals, amb la massificaci6 de platges, carreteres,
centres antics i una gran especulacié immobiliaria que ha deixat el mercat de I'habitatge
fora de les possibilitats d'accedir-hi de la majoria de mallorquins.

La darrera crisi, la de la pandémia de la COVID, va suposar una reflexié col-lectiva
important i I'elaboraci6 detallada de propostes. La idea de la necessitat d'una transicio del
model productiu actual cap a un divers, sostenible i just, va ser una idea que es va
estendre. Per avaluar la situaci6 actual ja no ens serveix una mirada que posi l'accent en el
creixement de l'economia i de l'activitat en general, sind la trajectoria del creixement o del
decreixement.

Una vegada passada el més dur de la crisi, hem comencat a sortir d'ella amb pocs canvis
respecte de les anteriors, intensificant el trafic aeri i maritim, amb més massificacio i més
impactes mediambientals. També amb una situacié nova: suport europeu amb fons
economics per impulsar les transicions digital, energética i de resiliencia. Per tant, una gran
oportunitat per impulsar una transicié que ens faci mirar el futur amb optimisme
fonamentat amb dades.

Per fer un seguiment del gran canvi el qual estem obligats a fer, llancarem fa uns mesos el
projecte del Forum d'Observatori de les Transicions, en dos ambits d'investigacio
complementaris. Un primer consisteix a veure les propostes i les iniciatives que es fan a
Mallorca fan per transicionar cap a un altre model productiu, tant des del punt de vista
economic, com mediambiental i social. Un segon, que ara veu la llum per primera vegada,
tracta d'establir un sistema d'indicadors per fer una avaluacié més objectiva i quantitativa
respecte a l'evolucié de temes claus en aquestes transicions, per intentar concloure si
estem transicionant cap a un altre model econdmic o repetim els cicles anteriors.
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CAP A UN SISTEMA D'INDICADORS

PER AVALUAR LES TRANSICIONS

Per avaluar la situacié actual ja no ens serveix una mirada que posi l'accent en el
creixement - o no- de l'economia i de l'activitat en general. Per fer un seguiment del gran
canvi en el qual estem obligats a participar, en el Forum llancarem fa uns mesos el projecte
d'Observatori de les Transicions. Utilitzam la paraula "observatori" com a sindonim
d'investigacié en dos ambits complementaris. Un primer consisteix a analitzar i recollir les
propostes i les iniciatives que es fan a Mallorca per transicionar cap a una altre model
productiu, tant des del punt de vista economic, com mediambiental i social. Aquesta tasca
ha resultat en la recent publicaci6 del llibre «El futur que volem». Un segon, que ara veu
la llum, busca l'establiment d'un sistema d'indicadors per fer una avaluacié6 més objectiva
i quantitativa respecte a I'evolucié de temes claus en aquestes transicions, aixi com per
intentar determinar si estem transicionant cap a un model productiu diferent, més
sostenible, o repetim els cicles anteriors.

El nostre enfocament sobre l'avaluacié que cal fer, no és el mateix que el que s'usa
comunament per avaluar la marxa de I'economia, consistent en saber si hi ha creixement
economic, o pel contrari ens trobem en una situacié d'estancament o recessio. El que ens
interessa a nosaltres és saber si hi ha transicié o no. De la mateixa forma, nosaltres no
busquem -ni podem - analitzar tots els indicadors existents en els diferents observatoris,
siné nomeés aquells que sén més adients per veure si hi ha transicio en els temes que
preocupen a la ciutadania.

En la primera part que presentarem sobre la transicié social, consideram que |'objectiu
general prioritari és fer més forta i resilient la ciutadania de Mallorca. Hem observat que
I'excessiva dependencia del mercat turistic crea un mercat laboral fragil i que la pobresa
extrema és encara molt important, sobretot per a les persones majors que necessiten més
proteccio social. Per un altre costat, decades d'inhibicié publica per a la creacié d'habitatge
social, la creixent compra d'habitatges per estrangers i I'augment exponencial del turisme
de lloguer vacacional, han fet pujar els preus de compra i de lloguer de tal manera que fan
inaccessible el dret a I'habitatge per una gran majoria de la ciutadania. Aquests temes
seran els que comengarem a avaluar en la primera analisi.

A aquesta segona part analitzam la transicié6 ambiental, tractam sobretot la transicio
energetica, pero també, i especialment en una comunitat illenca com la nostra, la transicié
cap a una mar sostenible. Aixi mateix, el transport exterior i interior és un dels altres
aspectes de la transicié ambiental que hem volgut analitzar.

Finalment, la tercera part, tractara sobre la transicié econdomica, que per nosaltres
significa anar virant cap a un model productiu més equilibrat, en el que els altres sectors
economics guanyen pes respecte al sector turistic. Per aixd ens interessa veure el
comportament dels sectors minoritaris, especialment el sector agroalimentari, respecte al
turisme. També volem un govern amb major capacitat d'intervencié en el mercat, de
manera que cal solucionar l'excés d'endeutament i el baix financament del Govern de
|'Estat, entre altres temes.




Realitzar un bon sistema d'indicadors duu temps, feina i recursos. Nosaltres ho fem d'una
manera experimental i pionera, esperant que I'administracié i altres entitats s'afegeixin i
sumin els seus esforcos en la construccio d'un sistema més ample, Util i valuds, essent
aquesta iniciativa el primer pas cap a una metodologia col-lectiva i robusta d'avaluacio de
com encarem els reptes més rellevants de la nostra comunitat.

Dinamica dels indicadors de transicié ecologica

Per interpretar l'evolucié dels indicadors podem parlar de quatre dinamiques diferents:

1. Transicié no iniciada

Es un escenari en que no hi ha una linia estratégica determinada o clara, perd existeix una
série historica de dades que preocupen socialment.

Per exemple el creixement de la poblacié o la immigracié. Creix any rere any, pero no hi ha un objectiu estratégic
de gestionar un limit.

. 2. Transici6 iniciada
Escenari positiu d'un o més indicadors que estan en linia amb un o diversos objectius
estratégics de la transicid.

Per exemple apostar per les renovables i amb indicadors com "energia renovable instal-lada". També l'estrategia de
consumir menys energia eléctrica, amb indicadors com el consum d'energia electrica anual.

. 3. Estancament

Escenari estancat o amb molt poca progressivitat d'un o més indicadors que estan en linia
amb un o diversos objectius estratégic de transicio.

Per exemple el de la transicié economica d'un monocultiu turistic a una economia més diversa, amb indicadors
com "augment de treballadors d'agricultura".

. 4. Retrocés

Escenari negatiu d'un o més indicadors que havien comencat positivament la transicio i ara
dona resultats negatius, contraris a la transicio, és a dir, han retrocedit.

Per exemple I'Us de bus i trens esta en augment, sobretot gracies a la gratuitat, perd pot-ser que quan es torni a
pagar (si passa) el nombre d'usuaris pot retrocedir.




Temes clau per avaluar les transicions

Dins cadascun de les tres grans linies de transicié hi ha molts temes rellevants. Nosaltres
no els volem analitzar tots siné aquells que hi ha més preocupacio ciutadana.

1. La transicié social consisteix a fer més forta la comunitat de ciutadans de Mallorca.
Hem vist que l'excessiva dependéncia del mercat turistic crea un mercat laboral fragil, que
la pobresa extrema és encara molt important i que les persones majors necessiten més
proteccio social.

Decades d'inhibicié publica per la creacié d'habitatge social i la creixent compra
d'habitatges per estrangers, han fet pujar els peus de compra i de lloguer que fan
inaccessible el dret a I'habitatge per una gran majoria de mallorquins. Aquests temes seran
els que comencarem a avaluar en aquesta primera analisi.

2. La transicié ambiental és sobretot transicidé energetica, pero en el cas de la nostra
geografia illenca ens obliga a considerar la transicié cap a una mar sostenible com un tema
cabdal. Pel mateix motiu el transport exterior i interior és un dels altres aspectes de la
transicié ambiental que hem volgut analitzar.

3. La transicié6 economica significa anar canviant cap a un model productiu més
equilibrat, en el que els altres sectors economics guanyen pes respecte del sector turistic.
Per aix0 ens interessa veure el comportament dels dos sectors, el més gran i el més petit.
També volem un govern amb major capacitat d'inversio i d'intervencié en el mercat, de
manera que ens preocupa l'excés d'endeutament i el baix financament del Govern de
I'Estat.

Realitzar un bon sistema d'indicadors implica temps, feina i recursos. Nosaltres ho fem
d'una manera experimental, esperant que administracio i altres entitats s'afegeixin i sumin
els seus esforcos en la construccié d'un sistema util i valuds. Indicadors especifics per
avaluar si la transicié economica, mediambiental i social és dur a terme no existeixen com
a tals, per tant, es tracta de seleccionar d'entre tots els que tenim, aquells que ens
serveixen per mesurar si hi ha canvi i si aquest canvi significa una trajectoria cap a una
altra situacié desitjada. Esperem que aquesta iniciativa sigui el primer pas cap a una
metodologia robusta d'avaluar l'evoluci6 dels reptes més rellevants de la nostra comunitat.



INTRODUCCIO GENERAL

El desenvolupament del turisme de masses a les llles Balears ha dut associat un Us
excessiu dels recursos naturals, aixi com una manca d'atencio a la conservacié i millora de
I'entorn (Payeras, 2003).

El medi mari es troba especialment afectat, donada la dependéncia de les illes dels
recursos marins i al fet que el model turistic es trobi enfocat cap al mar.

L'impacte ambiental a les Balears es tradueix entre d'altres en la destruccié del paisatge,
degradacio dels ecosistemes i afectacio de la biodiversitat.

De la mateixa forma, la seva dependéncia del sector turistic com a principal motor de la
seva economia, també posa les Illes en una situacié de vulnerabilitat davant d'aquests
impactes.

Aixi doncs, les Illes Balears han de crear models de gesti6 no només dels impactes
ambientals compartits a tota la conca Mediterrania, siné també de les problematiques
provocades pel model economic local.




1. LA TRANSICIO EN MOBILITAT

La mobilitat sostenible s'ha convertit en una preocupacié compartida per la majoria de ciutats
i territoris, sobretot europeus, que pretenen sensibilitzar la poblacié de la importancia que
suposa l'adopcié de mesures que responguin al desafiament que planteja el desenvolupament
territorial.

Per a aix0, s'ha comencat a apostar per una major qualitat en el transport public, per la
promocié de les modalitats de transport no motoritzades i, en definitiva, per la utilitzacio
d'allo més eficient des d'una perspectiva energética i mediambiental, subscrivint politiques que
potenciin |'Us d'aquestes modalitats.

Un model de mobilitat que s'orienti cap als tres vessants de la sostenibilitat, és a dir, que
sigui sostenible economicament, que minimitza I'impacte en el medi ambient i que ajudi a la
integracié i equilibri social és la garantia d'aconseguir una ciutat més competitiva, més humana,
més habitable. La transversalitat a que ens obliga el nostre territori s'ha d'estendre també als
dos vessants intrinsecs a la mobilitat illenca: externa i interna.

Pel que fa a la mobilitat externa, podem afirmar que esta totalment condicionada pel
fenomen turisticc. Amb les infraestructures portuaries i aeroportuaries al limit de la seva
capacitat, tenim sobre la taula els projectes d'ampliacié de la terminal de Son Sant Joan, per una
banda, i del port comercial de Palma, per l'altra, obres que incrementaran la relaci6 vols/hora la
superficie d'aparcament i el nombre de passatgers regulars i de creuers.

Quant a la mobilitat interna, la gratuitat durant el 2023 del transport public i I'anunci del
tramvia Palma-Aeroport sén dues iniciatives que sens dubte impulsen la consciencia de la
necessitat d'un bon transport public que competeixi amb I'Us del cotxe privat.



‘ Mobilitat externa

Objectiu Indicador Freqiiéncia . Diferéncia
transicié numeéric dades Associata ez Al || e elbr: 2019-2022

Mobilitat

Ae;:ﬁ;’: : Disminucié Pai;i;?:'s Mensual AENA C;‘Z‘ﬁig‘g”t 29721142 28573364 ININEYAFE]
Autoritat Crisi
Creuers Disminucio NUm. creuers Mensual Portuaria de - 596 496
Balears econdmica
Num. de Autoritat Canvien la
Creueristes Disminucio ; Mensual Portuaria de 2.220.132 1.302.579 -917.553
passatgers Balears demanda
Linia Num. de Autoritat Encariment
Disminucio ; Mensual Portuaria de 1.089.000 1.269.169
regular passatgers Balears vols

Quadre 1. Passatgers arribats per mar i terra.

Comparant les dades de 2019 i 2022, s'observa una lleugera tendencia a la baixa de
I'arribada de passatgers, tant per via aéria com maritima, amb excepcio de les linies regulars.
Aquestes xifres, pero, poden estar fortament condicionades per diferents factors, d'entre els
quals destacaria la crisi sanitaria i I'encariment dels combustibles (i, en consequéncia, dels
passatges). Aixi i tot, els resultats demostren una tendéncia clara d'assolir els nivells de
turisme prepandemic, allunyada de les veus que, a mitjans de 2020, demanaven un
decreixement de visitants per motius ambientals, socials i, indirectament, economics, per a
una diversificacié del model.

Pel que fa a el transit maritim de forma especifica, I'increment de passatgers en linies
regulars podria significar una tendéncia a l'alca del turisme nacional i interilles, motivada
pels aspectes ja esmentats i per la variabilitat de restriccions associades a la COVID-19 en
paisos estrangers. Aixi mateix, la disminucié del nombre de creuers i creueristes podria tenir
certa relacié amb les limitacions establertes pel Govern a finals de 2021, que estableixen un
maxim de tres bucs diaris, dels que solament un pot superar les 5.000 places. Tanmateix,
sabem que el sector de creuers no s'ha recuperat de la crisi soferta el 2020, aspecte que
també afecta directament al nombre de bucs i passatgers en transit.

Resumint podem dir que la mobilitat externa ha baixat aquests anys per impactes de la
pandemia i que segurament I'any 2023 tornara a assolir els nivells del 2019 o sobrepassar-lo.




‘ Mobilitat interna

Objectiu

transicid

Indicador
numeric

Freqliencia

dades

Associat a

Dades 2019

Comparativa

Dades 2022 2019-2022

Nombre de
cotxes

Cotxes per
habitant

% Cotxes
eléctrics

Cotxes
gasolinay
gasoil

Us de bus

Us del
metro

Carrega via
de cintura

Congestio
de
carreteres

Embussos

Disminucié

Disminucié

Augment

Disminucié

Augment

Augment

Disminucié

Disminucié

Disminucié

NUm. de cotxes
a Mallorca

Ndm. turismes
per mil
habitants
Mallorca

% de cotxes
electrics
respecte a
altres
matriculats a les
1B

NUm. de cotxes

gasoil i gasolina

matriculats a les
1B

NUm. viatgers
bus Palma

Num. viatgers
metro Palma

Intensitat
mitjana diaria
de vehicles

Percentatge de
vies
congestionades

Mitjana de
temps diari en
embussos per a
trajectes de 10
km

Quadre 2. Mobilitat interna.

Nombre de cotxes i nombre per cada 1.000 habitants

Anual

Anual

Mensual

Mensual

Anual

Anual

Anual

Anual

Anual

Ibestat

Ibestat

Ibestat

Ibestat

INE

INE

Consell
Insular

Tomtom
trafic index

Tomtom
trafic index

Mobilitat
alternativa

Més
transport
public

Mobilitat
alternativa

Mobilitat
alternativa

Més serveis

Més serveis

Menys
cotxes

Menys
cotxes

Menys
cotxes

578.231

645

0,90%

26.904

42.819.000

1.173.000

191.692

24%

586.960

641

6,96% 6,06%

14.519

36.101.000

169.000

3.1.342.000

177.015

26%

(dades 2021)

14 minuts
(129 hores
anuals)

Tot i que I'index de motoritzacié de 2021 (darrer any amb registre de dades) és lleugerament
inferior al de 2019, el nombre de cotxes a Mallorca augmenta i el nombre de cotxes per cada
1.000 habitants continua essent molt elevat. Tant, que segons l'estadistica de I'Eurostat (2020),
les llles Balears son la comunitat espanyola amb major taxa de motoritzacié amb 0,6 cotxes per

habitant, la qual la situa en el lloc 87 en I'ambit europeu.

Cotxes eléctrics, de gasolina i gasoil

Una bona noticia és que els cotxes electrics pugen mentre els de gasolina i diesel baixen,
encara que la dinamica és massa lenta.



Us del bus i metro a Palma

El 2019 el bus a Palma va sumar, 42.819 mentre que el 2022 varen disminuir fins als 36.101.000
passatgers, segons les estadistiques de I'INE. En canvi, el metro de la UIB va tenir 1.173.000 el
2019 i va augmentar fins als 1.342.000 el 2022. Segurament els valors d'aquest any seran més
positius a causa de la gratuitat d'aquest mitja de transport

Carrega de la via de cintura

Les dades del 2022 reflecteixen un lleuger descens de la intensitat mitjana diaria de vehicles a
la via de cintura, ja que hi ha una relacié directa entre els cotxes arribats al port, el nombre de
passatgers de l'aeroport i els nivells de trafic a la via de cintura (en cotxes/dia), la qual cosa
evidencia una correspondencia directa entre la mobilitat interna i externa i deixa palesa la
influencia que tenen els cotxes de lloguer sobre les estadistiques de mobilitat (veure Figura 1).

Diferéncia
2022-2019
Cotxes regulars
Bortids Palma 253.257 259.399 196.301 212.915 237.811 -21.588
Passatgers
aeroport de 29.081.446 29.721.123 6.108.514 27.637.037 28.573.364 -1.147.759
Palma
Trafic a la via
de cintura )
(e e 189.775 191.692 No hi ha dades 169.350 177.015 -14.677
cotxes/dia)

Figura 1. Relacié entre transport de passatgers i saturacié circulatoria (font: Elaboracié propia a partir de dades de
Ports de Balears, AENA i Consell de Mallorca)

Congestio6 de vehicles

Un altre aspecte clau a considerar per determinar si hi ha o no transicié en l'ambit de la
mobilitat és la congestidé de vehicles, reflectida en el temps invertit en embussaments de
transit. De les dades del TomTom Traffic Index se n'extreu que l'any 2021, Palma era la segona
ciutat amb més embussos de tot el pais i que els conductors de Ciutat passaven una mitjana
del 26% del temps en congestions durant cada trajecte -59 hores anuals-, només superats, en
ambdos casos, per Barcelona.

Pel que fa al temps invertit en embussaments, Palma es col-loca en el lloc 10 del ranquing, amb
una mitjana de 14 minuts en desplacaments de 10 km, el que suposa un total anual de 129
hores.

Les dades de 2022 mostren també el cost anual de conduir en hora punta a Palma, tant a
escala economica, com ambiental. Aixi, s'extreu que en el darrer any, s'han invertit 129 hores a
conduir en hora punta (43 d'elles derivades directament embussaments), el que suposa unes
emissions de 848 kg de CO2 i una despesa economica de 654 euros.
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Figura 2. Ranking de congesti6 de trafic 2021 (font: TomTom Traffic Index)

—‘ Resum d'aquest apartat: Hi ha transici6?

Pel que fa a la mobilitat externa, malgrat que els resultats dels passatgers de ports i aeroport
son descendents respecte al 2019 pensam que sén deguts a la pandemia i aquest any
segurament s'augmenten les xifres del 2019 i veurem que en realitat no hi ha hagut transicio.

| respecte a la mobilitat interna veiem que la transicié és molt timida, ja que augmenta el parc
automobilistic i el nombre de cotxes eléctrics no acaba d'enlairar com s'esperava. Augmenta lis
del metro, pero no del bus, disminueix la via de cintura, perd potser aquest any tornarem a
xifres del 2019.

Podriem dir que tot plegat ens indica una transicié molt moderada.




2. LA TRANSICIO ENERGETICA

El canvi climatic ens obliga de forma ineludible a abordar el repte majuscul de modificar el
nostre sistema energetic actual, que és, juntament amb el sector del transport, responsable de
la major part d'emissions de gasos amb efecte d'hivernacle (GEH). Per aconseguir aquesta

transformacio, necessitem una auténtica revolucié energetica que no només modificara la
nostra relacié amb l'energia, sin6 també els nostres habits. A més, aquesta transicié energetica
requereix la complicitat i la participacié de tota la societat.

L'objectiu d'assolir un model energetic sobira és igualment important, ja que aix0 ajudaria a
reduir la dependencia de Mallorca de les fonts d'energia externes, permetent-nos ser més
autosuficients en materia energetica, i responsables tant de la generaci6 com del consum
d'energia.

Avaluar I'estat de la transicié energetica és crucial per entendre els impactes de l'actual full de
ruta cap a una societat descarbonitzada. Aquesta avaluaci6 no només ens proporciona una
imatge clara del progrés realitzat fins al moment, sind que també ens ajuda a identificar les
arees critiques que requereixen atencié immediata per assegurar una transicio efectiva.

Per aconseguir una transicié energetica exitosa, és crucial que s'adoptin mesures efectives per
aconseguir una reduccié considerable de les emissions de gasos d'efecte hivernacle, aixi com
per assegurar la sostenibilitat a llarg termini del sistema energétic. Aix0 inclou l'adopcié de
fonts d'energia renovable i la promocié d'un Us més eficient de l'energia.

A més a més, és important avaluar els efectes socials i economics de la transicié energética.
Aix0 inclou la identificacio i abordatge dels desavantatges potencials per a les comunitats i els
ecosistemes que puguin resultar afectades per aquesta transicid. En resum, avaluar I'estat de la
transicié energetica és un pas crucial per assegurar que aquesta sigui efectiva i justa per a
tothom.

En aquest capitol es presenten un seguit d'indicadors que ens permeten tenir una primera
imatge d'en quin estat ens trobem i com estem avancant. Encara que ens agradaria poder tenir
uns indicadors desagregats per a cada illa, actualment la major part de les dades energetiques
es troben publicades en I'ambit de la comunitat autdbnoma. Es per aixd que els indicadors que
trobareu en aquest apartat corresponen a I'ambit territorial de les llles Balears.




*‘ Consum d'energia eléctrica

Comparativa
2019-2022

Transicié de Objectiu Indicador Freqiiéncia

. . o e Associat a Dades 2019 | Dades 2022
I'energia transicié numeéric dades
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Quadre 3. Consum d'energia eléctrica.

Demanda d'energia eléctrica respecte a la resta d'energia [%)]

L'electrificacioé de la demanda energetica és una de les grans apostes de la transicié energetica,
que, acompanyada d'una substitucié del mix energetic, pot permetre reduir la dependencia
dels combustibles fossils i, en consequéncia, les emissions de CO2. Amb l'actual escenari en qué
ja s'esta arribant al pic de maxima extraccié6 de petroli i amb una previsié d'arribar al pic
d'extraccio de gas natural en els proxims anys, és essencial reduir la dependéncia d'aquests
combustibles i avancar en l'electrificacié de la demanda energeética.

Actualment, pero, I'electrificacié no s'esta duent a terme a una velocitat prou rapida per fer
front a la previsible escassetat energética a la qual ens enfrontem. Es per aixd que cal continuar
fomentant l'electrificacié i accelerar el ritme de la transicié energetica per aconseguir una
transicio més justa i sostenible.

Consum energia eléctrica (acumulat anual) [MWh]

Una de les principals estrategies que es plantegen per a fer front a la crisi climatica i reduir les
emissions de CO2 derivades del consum energeétic és l'electrificacié del sistema energeétic. Aixo
implica substituir progressivament les fonts energetiques considerades menys eficients i
contaminants per electricitat. Al mateix temps, també és necessari invertir en millores
d'eficiencia energetica per a reduir el consum en tots els sectors economics.

L'indicador que presentem en aquest cas ens ofereix una idea de com estan evolucionant els
esforcos per a promoure l'electrificacié i la millora d'eficiencia. En altres paraules, ens ajuda a
entendre com estem avanc¢ant cap a una economia meés sostenible i neta en termes energetics.
Com podem veure, el consum d'energia eléctrica ha disminuit lleugermanet entre el 2019 i el
2022.



Dependéncia externa [MWh]

Les llles Balears tenen una gran dependencia energetica externa, amb meés d'un 93% de
I'energia primaria consumida importada. En el cas de l'energia provinent de combustibles
fossils, no es preveu que aquesta tendéncia tingui canvis, a causa de la inexistencia de recursos
propis. En canvi, pel que fa a l'electricitat, ens trobem que el desenvolupament de tecnologies
renovables, ens obre les portes a reduir la dependencia energeética externa, incrementant la
generacio local i renovable.

Es important destacar que aquesta reduccié de la dependéncia energética externa no només té
implicacions en termes de sostenibilitat i reduccié d'emissions de gasos d'efecte hivernacle,
siné que també té una dimensi6 de sobirania energetica. El concepte de sobirania energetica fa
referencia a la capacitat d'un territori o pais per a controlar i gestionar les seves fonts d'energia,
aixi com per a garantir el dret a l'energia per a la poblacid i per a les seves activitats
economiques.

Aconseguir una major generacio local i renovable potencia la sobirania energetica de les llles
Balears, ja que disminueix la seva dependeéncia de les fluctuacions dels preus dels mercats
internacionals i, per tant, incrementa la seva autonomia energeética.

Com es pot apreciar, la dependéencia externa d'energia electrica ha disminuit respecte al 2019,
amb unes importacions que representen un 13,39% de la demanda eléctrica total. Tot i que la
producci6 d'energia dins el nostre territori ens pugui donar una major sobirania energetica, és
important que aquesta es generi a partir de fonts renovables i respectuoses amb el medi
ambient.

Emissions de la generaci6 eléctrica [tCO2eq]

Per a fer front a la crisi climatica i reduir les emissions de GEH, és essencial abordar la transicio
energetica cap a un model més sostenible. El sector de la generaci6 electrica té un paper clau
en aquesta transicio, ja que actualment representa una proporcio significativa de les emissions
totals de GEH. Aixi, la transici6 cap a fonts renovables en la generacio eléctrica es presenta com
una eina fonamental per a reduir les emissions de GEH en el llarg termini. Malgrat que el sector
del transport és el principal emissor de CO2, la generacio eléctrica també té un pes important, i
per tant €s necessari avancar cap a una major generacié d'electricitat a partir de fonts
renovables per a aconseguir una reduccio significativa de les emissions en els anys vinents.



‘ Capacitat d'energia renovable

Comparativa
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Quadre 4. Energia renovable

Percentatge de renovable instal-lada i poténcia renovable instal-lada [MW]

La potencia renovable instal-lada en el sistema electric illenc s'espera que augmenti any rere
any, tant amb valors absoluts com en percentatge respecte a la potencia eléctrica total
instal-lada. S'espera un augment en la velocitat de creixement cada vegada major, per tal
d'assolir els objectius locals i europeus.

Tot i que les llles Balears son una de les comunitats autonomes amb menor penetracié de fonts
d'energia renovables de tot I'estat, el ritme d'instal-laci6 s'ha accelerat els darrers anys, arribant
a assolir un 12,4% de la poténcia total instal-lada a les llles Balears. Tot i aquesta tendéncia
positiva, el ritme de creixement és inferior a l'esperat per a assolir els objectius renovables. Cal
tenir present que a causa de la intermitencia en la generacié de les fonts renovables, la
produccié d'aquestes és menor que la de les fonts de generacid eléctrica de combustié i, per
tant, s'han de sobrepotenciar les renovables.

Produccié renovables [MWh] i percentatge generacié renovables [%)]

La produccié energetica d'aquestes fonts renovables tant en valor absolut [MWh] com en
percentatge respecte de I'energia eléctrica total generada (%) ens permeten tenir una visié més
completa de l'estructura del mix energetic i la seva evolucio.

Les dades mostren que, malgrat I'acceleracié en el ritme d'instal-lacié de fonts renovables, la
produccié d'aquest tipus d'energia és encara relativament baixa, amb 404.150 MWh. Aixo
representa només un 7,4% de la generacio total el 2022. Aquesta diferencia entre el creixement
de la capacitat instal-lada i la generacio real es deu a la intermiténcia de la generaci6 renovable.




A diferéncia de la generacié no renovable, que es regeix per la demanda energeética, la
generacid renovable depén de les condicions ambientals. Per tant, el percentatge d'hores
anuals de generaci6 és menor.

Les dades que hem presentat son una clara alerta sobre la gran tasca que tenim al davant per a
aconseguir l'objectiu de generacié renovable de la UE del 32% per al 2030 [1]. Es evident que
hem de fer molts més esforcos per a accelerar el ritme d'installaci6 de fonts d'energia
renovable i disminuir la dependencia d'energies no renovables.

Cal destacar també que l'electrificacié de la demanda energética es traduira en un augment de
la demanda eléctrica en els anys vinents. Aixo implica que per a assolir els objectius de
generacid renovable establerts, sera necessari un augment encara major de la capacitat
instal-lada. Es imprescindible desenvolupar noves tecnologies, politiques i inversions en aquest
ambit per a poder fer front a aquest repte amb exit.

Intensitat Energeética [TEP/milers de €]

La intensitat energetica del sistema representa la quantitat d'energia, en tones equivalents de
petroli (TEP), necessaries per generar una certa quantitat de riquesa, en aquest cas mesurada
en milers d'euros. Aquest indicador ens ajuda a entendre quina és l'eficiencia del sistema, és a
dir, si podem generar més riquesa amb menys energia, estem disminuint la intensitat
energetica i aconseguint un sistema meés eficient i, per tant, menys intensiu en el consum
energetic. Segons les dades obtingudes, es pot observar que aquest indicador ha experimentat
una lleugera disminucio6 des del 2019.

Instal-laci6 de fotovoltaiques [MW]

Avui en dia, l'energia fotovoltaica és una de les opcions més sostenibles per a la generacio
d'energia electrica, i és crucial per a un territori com el nostre, on la radiaci6 solar és abundant i
aquestes instal-lacions sén una alternativa eficient a les plantes de generaci6 actuals. Tot i que
és vital per al canvi de model energetic, ens enfrontem a una situacio critica, ja que es projecten
grans parcs fotovoltaics en terrenys rustics, augmentant la pressié sobre un territori ja saturat.
Per tant, és necessari implementar l'energia solar en espais ja urbanitzats o antropitzats on el
seu impacte en I'Us del sol i els ecosistemes sigui minim, tot i que és important continuar
fomentant la seva implementacié.

‘ Generacié d'energia

Transicié de Objectiu Indicador Freqiiencia
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Quadre 5. Generaci6 d'energia.



Per tal d'aconseguir un sistema energetic més democratic i independent dels oligopolis
energetics, I'electrificacié del sistema s'ha d'acompanyar d'un increment de l'autoconsum i de la
generacié distribuida a través de la creaci6 de comunitats energétiques i de petites
instal-lacions amb participacié publica. D'aquesta manera es podran minimitzar els grans
poligons energetics i es dotara a la societat dels mecanismes necessaris per a lluitar contra la
pobresa energetica.

Actualment, nomeés hi ha dades disponibles relatives a l'autoconsum, que com veiem ha vist un
gran creixement propiciat per l'augment de preu de I'electricitat i les ajudes directes a les llars
que instal-len plaques fotovoltaiques per a l'autoconsum. L'avaluacié de la resta d'indicadors
queden a l'espera que les institucions corresponents comparteixin les dades.

‘ Resum d'aquest apartat: hi ha transici6?

L'actual escenari de crisi energética propiciat per la situacié geopolitica internacional, aixi com
una major conscienciacié social i la pressié per part dels moviments socials, han estat els
motors per accelerar la transicié energetica en els darrers anys. Tot i que la transicié energética
ja s'esta duent a terme, ens trobem que aquesta no va a una velocitat prou gran per a fer front
amb la urgéncia necessaria a la crisi climatica. Alhora, els mecanismes de decisi6 no sén
democratics, i s'esta fent de la transicié energetica un negoci per a empreses d'arreu del mén,
deixant els interessos de la ciutadania i la preservacié del medi ambient a un segon pla. Per
aix0 creiem que és imprescindible dissenyar un full de ruta de cara als anys vinents, elaborat
conjuntament amb les institucions i els agents socials implicats, que ens encamini cap a la
neutralitat climatica abans del 2050.

Els indicadors proposats, tot i no presentar la totalitat dels impactes de la transicio, son una
primera eina per a avaluar l'evoluci6 de la transicié energetica amb les dades disponibles avui
dia. Volem fer palés que a I'hora de recopilar les dades, ens hem trobat davant unes
institucions poc transparents que no proveeixen a la ciutadania de les dades necessaries per a
avaluar amb detall l'estat d'aquesta transicié, com serien les dades d'instal-lacions amb
participacié publica o I'is de sol rustic per a instal-lacions fotovoltaiques.

Per altra banda, ens trobem que l'estratégia per a dur a terme la transicié energética es troba
estancada en una mentalitat continuista del sistema capitalista actual, canviant Unicament la
font energetica i sense afrontar una critica més profunda del sistema de consum. Aixi mateix,
l'electrificacio del sistema, tot i ser una estrategia bastant acceptada globalment, no representa
I'Unica via per a descarbonitzar el sistema energetic, ja que existeixen fonts d'energia
renovables no electrica que s'estan deixant a un segon pla i podrien constituir una gran millora
de l'eficiencia, com serien els sistemes solars térmics o l'aprofitament de l'energia mecanica
sense transformar-la a electricitat. A més, no hi ha cap politica enfocada a modificar els patrons
de consum, que s'haurien d'adaptar als patrons de generacié de les fonts renovables,
relacionats amb els cicles meteorologics i climatics.

En resum, els indicadors presentats ens mostren que el canvi en el sistema energetic ja s'esta
duent a terme, tot i que a una velocitat menor de la necessaria per a assolir els objectius de
cara al 2030. A més, ens trobem davant la necessitat d'un canvi molt més profund que va més
enlla de modificar Unicament el sistema energetic, si no que requereix una transformacio
sistemica molt més complexa que ens permeti canviar els patrons de consum i reduir
radicalment la demanda energetica de la societat.




3. LA TRANSICIO MARINA

En els darrers anys, s'ha donat un augment en la preocupacio social pel medi natural per part
dels illencs (Palet, 2022) aixi com una tendéncia a incorporar aspectes de sensibilitat ambiental
dins de les politiques turistiques, principalment degut a les noves exigencies de la demanda.
Tot i aix0, encara és urgent una actuacié per tal d'assegurar que la conservacié del medi
ambient es dugui a terme de forma real i eficient. Es per aixd que des del Forum de Societat
Civil s'incorpora aquesta branca dins del document que detalla el procés de transicié global en
que es troben immerses les llles Balears. L'objectiu que es persegueix és el monitoratge de
forma objectiva del procés de transicié ambiental futur, a través d'una serie d'indicadors
proposats a continuacié. Aquests indicadors s'alineen dins les linies d'actuacié recomanades
per I'Agenda d'Objectius d'Economia blava i ecosistemes marins sostenibles realitzada pel
Forum.

4 Navegacioé sostenible

Aquesta linia inclou el conjunt de metodologies que busquen encaminar el model de navegacio
i de ports actual cap a un de més sostenible i responsable amb el medi ambient. Presentem els
seglUents indicadors:

Transicié Objectiu Indicador Freqiiéncia Associat a Dades Dades Comparativa
marina transicié numeric dades 2019 2022 2019-2022

Evolucié del . Nam. Informe . .
nombre Decreixement d'amarraments Anual Mar Balear Capacitat carrega 20.272 20.272
amarraments en porfcs ports
esportius (Ports IB)
Ndam.
Entrada i d'escales de Informe . .
sortida de Decreixement creuers als Anual Mar Balear Capacitat carrega 819 714
ports/contaminacié
creuers ports de (Ports IB)

Balears

Quadre 6. Evolucié del num. d'amarraments.

En els ultims anys s'ha apreciat un augment en el nombre d'embarcacions recreatives que
frequenten el litoral Balear, especialment durant els mesos d'estiu (Barrientos et al., 2021). Es
per aixd que és important controlar el volum de vaixells que utilitzen els ports esportius de les
llles, a través del monitoratge del nombre d'amarraments disponibles. Mirant les dades, el
nombre maxim d'amarraments de 20.272 es va assolir I'any 2019 i s'ha mantingut estable des
de llavors. Aquest nombre, perd, només té en compte els amarraments dins de port. Si es
tenen en compte els amarraments exteriors, com en camps de boies, es pot arribar als 24.000
aproximadament (Barrientos et al., 2021), tenint en compte també que molts d'aquests
fondejos es realitzen a zones il-legals, com a praderies de Posidonia. Es primordial, per tant,
assegurar que aquest nombre no augmenti més del que la capacitat de carrega ambiental dels
ports pot assolir, i controlar i penalitzar els amarraments en camps de boies il-legals. Per
futures versions d'aquest document també seria Util distingir entre els vaixells residents i els
visitants, a través de la bandera dels vaixells i de dades de I'AlS, diferenciant entre vaixells
pernoctants i els que no ho sén.




Entrada i sortida de creuers

Més enlla de la nautica recreativa, la principal pressio a la qual es troba sotmesa la mar Balear
son els grans creuers turistics que fan escala en els seus ports. Aquests contaminen tant l'aire
com l'aigua, a través d'emissions de gasos i abocaments, a més de dur associada una
contaminacié acustica que genera impactes negatius en la fauna marina (Barrientos et al.,
2021). L'indicador proposat per avaluar aquest impacte és el nombre d'escales de creuers als
ports gestionats per I'Autoritat Portuaria (el de Palma, Alcidia, Maé, Eivissa i la Sabina). Mirant
les dades, es veu que aquestes han anat en augment des de I'inici de la série temporal el 1992,
fins a arribar al seu maxim el 2019 en 819 escales, just abans de la pandemia, seguit d'uns
nivells minims en els anys 2020 i 2021. L'any 2022 suposa l'any de recuperaci6, que tot i no
arribar encara als valors pre-pandemia, si que torna a despuntar amb 714 escales. També
sembla que la millora de les condicions ambientals durant aquests anys de menor trafic de
creuers, ha servit per conscienciar a les entitats responsables, i que, amb la tornada a la
normalitat, aquestes implementin mesures com l'establiment d'un maxim de tres creuers al dia
al port de Palma (limitacié que s'ha d'anar emulant a la resta de ports). Tot i aixo, cal estar
alerta per assegurar el bon funcionament d'aquesta regulacio, que pot resultar no ser suficient,
i establir una capacitat de carrega compatible amb una bona conservaci6 del medi natural que
eviti tornar als valors insostenibles dels anys anteriors.

4 Conservacié marina

Transicié Objectiu Indicador Freqiiéncia

Associat a Comparativa
[EE] transicié numeric dades 2019.2022
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Quadre 7. Conservacio.

La conservacié marina és una condici6 indispensable per I'existencia d'activitats economiques
vinculades al mar, per la qual cosa s'ha de buscar implementar mesures que millorin l'estat de
salut de la biodiversitat i dels ecosistemes, juntament amb augmentar la inversio en el seu
coneixement i estudi.



Superficie marina protegida d'interés pesquer i superficie marina protegida estricta

Les llles Balears s6n una zona envejable a nivell europeu quant a potencial en tematica de
proteccié marina. Actualment, compten amb 7 reserves marines, cinc a Mallorca, una a
Eivissa-Formentera i una a Menorca, a més d'un parc nacional maritim-terrestre a l'arxipelag de
Cabrera. Tot i les llles Balears presentar un 21,5% del seu mar protegit sota alguna figura
legislativa, només un 0,16% es troba protegit de forma estricta (Barrientos & Vaquer-Sunyer,
2022) i encara falta rigorositat i recursos per tal de fer complir la normativa. Aquests valors de
superficie protegida es troben encara per sota de la meta 30x30 proposada per les Nacions
Unides, d'un 30% de les aigles protegides, amb el 10% sota protecci6 estricta. Les reserves
marines d'interes pesquer son una de les figures de proteccié que es contemplen, i suposen
zones on la pesca d'arrossegament queda prohibida i es regulen les activitats de pesca
artesanal i recreativa. En data de 2022, un 2,4% del mar Balear es troba sota aquest tipus de
proteccio, amb un total de 664,36 km? (Barrientos & Vaquer-Sunyer, 2022). L'objectiu és que els
valors de superficie augmentin en el futur fins a arribar als estandards recomanats per les
Nacions Unides, comentats préviament, a un ritme proposat de 2,5% per any (a falta de
contrastar amb altres entitats), aixi com augmentar l'eficiencia de les zones protegides
existents.

Nombre d'immersions realitzades a zones protegides

L'impacte del busseig té efectes positius de cara a la conscienciacié ambiental dels bussejadors
i de la societat, alhora que suposa una font d'ingressos per l'economia blava. Tot i aix0, s'ha triat
aquest indicador donat que algunes zones del mar balear presenten una sobrecarrega de
bussejadors, i que una mala practica d'aquesta activitat pot tenir també un impacte ambiental
negatiu, en forma d'aixecament del sediment que dugui a un enterrament d'organismes
bentonics, danys fisics a causa d'una mala regulacié de la flotabilitat o canvis en el
comportament dels organismes. Només cal veure les dades per trobar que des de I'any 2005 el
nombre d'immersions a reserves marines s'ha multiplicat per cinc. Des del 2019 s'ha tornat una
activitat cada cop més popular, creixent de 59.974 a 69.200 (Barrientos et al., 2022) immersions.
Es, per tant, important limitar el nombre d'autoritzacions per bussejar a aquestes zones
expedides per la Direccié General de Pesca i de Medi Mari i controlar el nivell i I'actuacié dels
bussejadors que duen a terme l'activitat de forma més estricta. També, en futures versions
d'aquest document, es podria ampliar l'indicador a zones no protegides per avaluar l'impacte
de busseig a totes les llles Balears i veure quines son les zones més carregades de bussejadors
al'any.




\
*‘ Pesca sostenible

Ndmero de llicéncies de pesca recreativa

Transicié Objectiu Indicador Freqiiéncia Font A at Dades Comparativa
marina transicié numeéric dades on SSOCiat s 2019 2019-2022

Num. total de

s . ., Proteccio
llicéncies de Direccié

Lllicencies de ecosistemes /
pesca Manteniment pesca Anual General de Explotacio 43.408 46.731
recreativa. recreativa Pesca i sostenible de
expedides per Medi Mari

recursos marins
any

Quadre 8. Pesca recreativa.

El sector pesquer produeix un dels impactes més directes relacionats amb l'extraccié de
recursos del medi mari. La dada feta servir com a indicador és, per tant, el nombre total de
llicencies de pesca recreativa expedides a I'any, sense distingir entre pesca individual, esportiva
o des d'embarcacid, i han estat obtingudes de la Direcci6 General de Pesca i Medi Mari. A
Balears, ens trobem que la pesca recreativa és una activitat que esta en augment, en detriment
de la pesca industrial, el que es tradueix en un major nombre de llicencies expedides.

Tot i que aixo no s'ha de reflectir necessariament en un augment en el nombre de vaixells a la
mar, si que pot servir com a indicador de la pressio a la qual es troben sotmeses les pesqueries
de diferents especies. Alhora, també s'ha de considerar la pesca com un element més de
l'ecosistema, i incorporar la figura del pescador local en la proteccié del medi ambient.

El calcul exacte del nombre de llicencies actives cada any és complicat, donat a variacions
historiques en el temps de vigéncia d'aquestes i segons el tipus de pesca realitzada, per la qual
cosa les tendencies observades s'han d'interpretar amb compte. També existeix una manca de
monitoratge i de recull de dades del sector recreatiu, i una falta de contacte entre els pescadors
i les administracions, el que dificulta la regulacié. Una millora en aquest sentit permetra
assegurar que una activitat com la pesca es mantingui sostenible a llarg termini i compatible
amb la conservacio del medi ambient.



4 Gesti6 responsable del medi mari

Transicié Objectiu Indicador Freqiiéncia Font A iat ELH ELH Comparativa
marina transicié numéric dades on SSOciat e 2019 2022 2019-2022

Cabal total
d'aiglies
residuals
Cabal depurades que Informe
depurat no Decreixement no compleixen Anual ABAQUA Contaminacio 272,8 94,98
sanejat els requisits de
sanejament a
Mallorca (en
dam3)
Punts de
mostreig a
platges amb
qualificacio
Qualitat d'excel-lent Servei de
aiglies de Decreixement (100 i 250 NMP Anual Salut Contaminacid 166 145
bany /100 ml Ambiental

d'Enterococs
intestinals i E.
Coli

respectivament)

Quadre 9. Qualitat de l'aigua.

Cabal depurat no sanejat

El primer indicador triat de cara a la contaminacié del medi mari esta relacionat amb la qualitat
de les emissions al mar d'aiglties residuals depurades. Concretament, el caudal total depurat
qgue no compleix els requisits de sanejament imposats pel Reial Decret 509/1996 del 15 de marg¢
a l'illa de Mallorca. Les aigles residuals urbanes son recollides per la xarxa de sanejament
municipal, i des d'alla arriben a les estacions depuradores d'aigtes residuals (EDAR). Alla son
sotmeses a un tractament per reduir-ne la carrega contaminant abans de ser abocades de nou
al medi. Es considera que l'aigua depurada compleix els requisits establerts quan no es superen
les concentracions maximes permeses o bé quan s'aconsegueix el percentatge minim de
reduccié (Font: Informe de sanejament i depuracié 2021, ABAQUA).

> CONCENTRACIO PERCENTATGE MINIM DE
PARAMETRE MAXIMA PERMESA REDUCCIO
Demanda bioquimica d'oxigen a 5 dies (DBO5) 25mg/Ld0O2 75-90 %
Demanda quimica d’oxigen (DQO) 125mg/Ld'O2 75 %

Figura 3.

A l'illa de Mallorca, als anys 2019 i 2020 s'han detectat uns percentatges d'incompliment del
caudal total de l'illa de 1'%, seguits d'un valor de 0,4% el 2021, el que suposa una millora
considerable respecte als valors d'incompliment dels anys 2017 i 2018 de 85% i 83%
respectivament. Donats els valors totals de cabal depurat a cada any (27,28 hm3 el 2019 i 23,72
hm3 el 2021) aix0 equival a 0,2728 i 0,09488 hm3 o 272,8 i 94,88 dam3 el 2019 i 2021
respectivament. Cal dir que en aquest indicador les dades també poden estar alterades per
l'efecte de la pandemia, donat que I'Us de l'aigua (i, per tant, l'aigua depurada) ha disminuit molt
amb la reduccio del turisme. S'ha d'assegurar que aquests valors no tornin a augmentar en el
futur i que idealment continuin disminuint per assegurar la reduccié d'emissions d'aigles
contaminades al medi mari.




Qualitat de les aigtlies de bany

L'analisi microbiologica de bacteris associats a emissions fecals constitueix un bon parametre
de seguiment de la qualitat de les aigles de bany (Barrientos, N et al., 2022), concretament
I'abundancia d'Escherichia coli i d'enterococs intestinals en aquestes. El Servei de Salut
Ambiental de la Conselleria és l'encarregat de realitzar estudis de seguiment anuals de les
aiglies de bany en diferents punts de mostreig de les platges balears, i assegurar que es
compleixen els valors minims de qualitat establerts per la Directiva Europea (Font: Direcci6
General de Salut Publica i Participacio). Aquestes analisis son importants donat que uns valors
elevats d'aquests microorganismes s'associen a problemes tant ambientals com de salut dels
banyistes. Se li dona una qualificacié d'excel-lent als punts de mostreig on l'aigua presenti uns
valors per sota de 100 i de 250 NMP (Numero més probable) d'enterococs i d'Escherichia coli
respectivament. El nombre d'aigles de bany amb aquesta qualificacié ha seguit una tendéncia
descendent amb el temps, situant-se en un minim de 145 al 2021, mentre que el nombre de
punts amb qualificacions inferiors van augmentant. Es, per tant, urgent invertir aquest patrd,
no nomeés per motius ambientals i de salut, sin6 perqué una mala qualitat de les aigues de
bany pot dur a una disminuci¢ en la satisfaccié dels usuaris que freqlienten aquestes platges, i
en consequeéncia, en I'economic derivat del turisme.

4 Adaptaci6 de les zones costaneres al canvi climatic

Indicador
numeric

Transicid
marina

Objectiu

Comparativa
2019-2022

Freqiiencia

dades Dades 2019

s s Dades 2022
transicio

Nivell mitja PSML.
(Servicio
Nivell de la anual en mm Consultable = permanente
Decreixement del nivell del K Canvi climatic 7050,55 7034,45
mar . L a temps real del nivel
mar i desviacio .
N medio del
estandard
mar)
Temperatura
Temperatura mitjana
superficial ) superficial (SST) SOCIB / R
o Decreixement o Anual Informe mar Canvi climatic 19 20,6
mitjana del en °C dels

} Balear
mesos d'estiu

del mar baloear

mar

Quadre 10. Nivell i temperatura de les zones costaneres.

El canvi climatic és una problematica global que no afecta només a les llles Balears, pel que és
dificil d'adrecar i atacar des d'un lloc petit com les llles. Tot i aix0, els seus efectes poden ser de
molta importancia, en una comunitat que viu tant de car al mar. Els indicadors proposats en
aquesta tematica presenten el problema de necessitar series temporals de llarga durada per tal
de veure tendencies en els seus patrons, per la qual cosa és util graficar dades historiques que
mostrin variacions en el temps a més de donar els valors actuals.
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El primer a tractar és el nivell mitja anual (en mm) del nivell del mar mesurat pel mareograf de
l'estacié de Marsella instal-lat pel PSML (Servei Permanent del Nivell Mitja del Mar). L'estacio
triada ha estat aquesta, ja que és la que es considera representativa de la conca occidental
(Vaquer-Sunyer et al., 2021) i la que té una série més llarga (de més de 100 anys) al Mediterrani,
tot i Palma disposar del seu propi mareograf. Aquestes dades son consultables a temps real a
la pagina web del PSML. Es pot veure una tendéncia de pujada del nivell del mar si s'agafa com
a punt de partida l'any 2000 fins a l'actualitat (figura 4), la qual té cada cop un ritme meés
accelerat. Els valors de lI'any 2019 i de l'any 2021 han estat de 7050,55 mm i de 7035,55 mm
respectivament. Un altre indicador en la mateixa linia que podria resultar util de fer servir en
futurs documents és el retrocés de la linia de costa amb el temps, per veure els efectes futurs i
riscs del canvi climatic en el turisme i les urbanitzacions de primera linia de mar.

Temperatura superficial aigua del mar

El segon indicador referent al canvi climatic, és la temperatura superficial de l'aigua del mar
balear en els mesos d'estiu, és a dir, de juny a setembre. En els ultims anys cada cop és més
frequent patir onades de calor la intensitat de les quals va en augment, i que l'estiu arribi
abans. Segons les dades obtingudes a través de satellits i de I'ICTS SOCIB els ultims anys
quaranta anys la temperatura de l'aigua del mar ha augmentat 1,43 °C de mitjana, amb una
tendencia d'augment de 0,36 °C per decada. L'any 2022 ha estat excepcionalment calid, amb les
temperatures maximes registrades a l'agost d'aquest any, quan es va arribar a 29,2 °C (font:
ICTS SOCIB), el que va suposar una anomalia de +3,3 °C.

Annual sra surface temperators from 1883 1e 20ZD (*C)
T | padearic istards: 156 10 meer 19602020, i+ 0003 "Cineee

Figura 5 FONT: ICTS SOCIB .
Grafic obtingut del SOCIB que
mostra  l'evoluci6 de la
temperatura superficial mitjana
del mar Balear entre 1982 i
2022 (en °Q).
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<https://apps.socib.es/subregmed-indicators/ocean_temperature,htm>
<https://apps.socib.es/subregmed-indicators/ocean_temperature,htm>

‘ Resum d'aquest apartat: Hi ha transicié?

Després d'exposar tot el llistat d'indicadors de cara a la transicié ecologica marina, pertoca fer
un breu comentari valorant si efectivament ens trobem en un procés de transicioé o no.

Segons els valors més actuals dels indicadors proposats, el primer que es pot apreciar és
l'efecte de I'any de pandémia en aquestes. Els anys 2020 i 2021 han suposat una reduccié molt
important en el sector turistic, i tot i I'impacte negatiu que han suposat per l'economia illenca,
també han dut associada una reduccio6 en els impactes ambientals associats a aquest turisme.
Per exemple, s'ha reduit el cabal d'aigles residuals abocades al mar que no compleixen els
requisits de sanejament, aixi com el nombre d'escales d'embarcacions als ports. En altres
indicadors, com els del canvi climatic, dos anys és un periode de temps massa curt per veure
una millora (tot i que en ser una problematica global que no depén explicitament del turisme la
previsid és que aquests no hagin millorat), pero si s'observen les séries historiques, es fa
evident que els efectes del canvi climatic son apreciables. També de cara a I'explotacié
sostenible dels ecosistemes marins, I'any 2020 va suposar una reduccié en el nombre de
llicencies de pesca recreativa atorgades per la Direccié General de Pesca i Medi Mari, pero que
en 2021 torna a estar en augment. Aixi mateix, el nombre immersions a zones protegides és
una activitat que cada cop duen a terme més bussejadors, i es corre el perill que arribi a
generar un impacte en zones que ja son especialment vulnerables o de gran importancia
ecologica. La sortida de la crisi de la pandémia, pot provocar un efecte contrari al que es pretén,
donat que es poden destinar encara meés recursos al sector turistic per mirar de recuperar
l'economia malmesa els ultims dos anys, sense tenir en compte com aixo pot afectar el medi
ambient. Per exemple, ja s'esta veient en el 2021 que hi ha hagut un empitjorament en la
qualitat de les aigles de bany de moltes platges de Balears.

Tot i I'aparent millora en alguns camps, és imperatiu que es continui monitorant a través
d'indicadors clau que la transicid es realitzi de la forma més sostenible possible. L'any 2022
suposa un punt d'inflexio, quan es corre el risc de tornar als valors de contaminacio, carrega de
ports i destruccié d'ecosistemes prepandemia, perd també una oportunitat de millora. Durant
la pandemia s'ha vist com amb molt poc esfor¢ per part nostra pot haver-hi una millora
substancial en l'estat de conservacié del medi ambient.

S'han de continuar augmentant els percentatges de superficie marina protegida, garantir que
no augmenten el nombre d'amarraments a ports esportius, i controlar el nombre immersions a
zones protegides. | gairebé més important, tot aixo s'ha de fer sota un prisma de transparencia
i de seguiment de la forma més objectiva possible. A tota Espanya, i especialment a les Balears
existeix una falta de rigorositat en el compliment de la legislacié en tematica marina i una falta
d'implicaci6 de les entitats responsables, que juntament amb una manca d'estudis que aportin
coneixement derivat de la falta de financament, pot provocar una manca d'eficiencia en les
mesures de proteccio implementades. Fem una crida a tots els actors implicats perque entre
tots i totes ens posem mans a l'obra i protegim la nostra mar, ja que fent-ho estem protegint el
nostre model de vida illenca.



CONCLUSIONS

HI HA TRANSICIO ECOLOGICA |
AMBIENTAL?

La mobilitat externa (aeroport i port) va sofrir uns grans canvis a causa de la crisi de la
pandéemia, pero sembla que esta arribant al nivell del 2019 i s'espera sobrepassar aquest
any. Aquesta recuperacio ja ha passat en totes les altres crisis. Es una molt mala noticia per
la transici6 ambiental, ja que avions, vaixells i cotxes son una part molt important del
nostre impacte ambiental i també vitals per la nostra economia. Aqui, malgrat les dades
positives no pensam que hi hagi una vertadera transicié sin6 més aviat hi ha una
recuperacié insostenible. Sense una transicio llarga i progressiva en mobilitat externa és
molt dificil que les altres transicions prosperin.

Respecte a la mobilitat interna veiem que la transicié és molt timida, ja que augmenta el
parc automobilistic i el nombre de cotxes electrics no acaba d'enlairar com s'esperava.
Augmenta I'Us del metro pero no del bus, disminueix la via de cintura, pero potser aquest
any tornarem a xifres del 2019.

Quant a la generacié d'energies renovables ha comencat pero va lenta. Pel que fa al
consum s'ha de dir que estem augmentant i aixo no és una bona noticia, que es contrasta
amb el positiu de rebaixar la dependéencia externa i baixar les emissions.

En la demanda d'energia hi ha moltes incognites, ja que la demanda electrica esta
estancada, pero millora l'autoconsum. Alhora tenim un seguit d'interrogants sobre els
quals encara no tenim dades com és la participacié publica en instal-lacions, I'Us de sol
rastic i sobre les comunitats energeétiques.

Segons els valors més actuals dels indicadors de transici6 marina, el primer que es pot
apreciar és l'efecte de I'any de pandemia en aquestes. Els anys 2020 i 2021 han suposat
una reduccié molt important en el sector turistic, i tot i I'impacte negatiu que han suposat
per I'economia illenca, també han dut associada una reduccié en els impactes ambientals
associats a aquest turisme.

A tota Espanya, i especialment a les Balears existeix una falta de rigorositat en el
compliment de la legislaci6 en tematica marina i una falta d'implicacié de les entitats
responsables, que juntament amb una manca d'estudis que aportin coneixement derivat
de la falta de financament, pot provocar una manca d'eficiencia en les mesures de
proteccio implementades.

Per acabar fem una crida a tots els actors implicats perque entre tots i totes ens posem
mans a l'obra i impulsem amb més forca la transici6 mediambiental, ja que fent-ho estem
protegint el nivell de qualitat de vida de totes les persones que vivim aqui.
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SYREFERENCIES

OBSERVATORIS PUBLICS | PRIVATS

AETIB. Dades de turisme.

Autoritat Portuaria de les Balears

Cercle d'Economia

Col‘lectiu Alternatives

Comite d'experts sobre el Canvi Climatic . Memoria 2021-2022.
Consell Econdmic i Social de les llles Balears (CESIB)

EAPN

Fundacié Gadeso

Fundaci6 Impulsa

Fundacié Iniciatives del Mediterrani

Fundacié Marilles

GOB

Ibestat

Mapa del Coneixement del Canvi Climatic de les llles Balears
Observatori Social

Observatori del Treball

Observatori de Turisme sostenible del Consell de Mallorca
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http://www.iniciativesdelmediterrani.com
http://www.iniciativesdelmediterrani.com
http://www.marilles.org
http://www.marilles.org
http://www.gobmallorca.com
http://www.ibestat.caib.es
http://www.osib.uib.cat
http://www.osib.uib.cat
http://www.caib.es/sites/observatorideltreball/
http://www.caib.es/sites/observatorideltreball/
http://www.caib.es/sites/observatorideltreball/
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://www.observatori.fundaciomallorcaturisme.net
http://doi.pangaea.de/10.1594/PANGAEA.831923
http://www.ba.ieo.es/ibamar
http://dspace.uib.es/xmlui/handle/11201/159250
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Project
Proposal

PROPOSED BY

Le Mon Mardu Tezel Inc.

PROPOSED TO

Geisler Finance and Marketing
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